2.2. VIGO-PONTEVEDRA. A REXION URBANA DAS RIAS BAIXAS
2.2.1. Perfis urbanos e vocacién supramunicipal

Ao redor das cidades de Vigo e Pontevedra organizase un dos maiores espa-
z0s urbanizados da Comunidade e o que experimentou no seu conxunto un
maior crecemento demografico durante as ultimas décadas, situacion que se
mantén na actualidade. En conxunto, esta Rexién urbana constituida polas
duas cidades principais xunto con municipios situados en ambas as rias, ten
unha poboacién superior a 600.000 habitantes segundo os datos de 2009.

Tratase dun ambito urbano cun enorme potencial de desenvolvemento, que
debe aproveitar as oportunidades que lle outorgan o seu tamario, o seu di-
namismo e a sua estratéxica localizacién xeografica.

O fortalecemento desta Rexién urbana ten unha importancia decisiva para o
futuro de Galicia pola sua dimensién demografica e econdmica e o potencial
de innovacién deste territorio. Tratase, ademais, dun espazo que ocupa o
centro xeografico do Eixo Atlantico que articula o espazo principal da Euro-
rrexion Galicia-Norte de Portugal. Esta localizacion estratéxica, xunto a sua
dimension urbana e a sUa elevada accesibilidade, fan de Vigo o punto clave
para configurar a futura co-capitalidade da Eurorrexion.

Vigo e Pontevedra son cidades moi préximas que experimentan dinamicas te-
rritoriais diferentes pero tefien perfis urbanos complementarios. Percibese unha
grande oportunidade para dotar de coherencia territorial este espazo complexo.

A. Vigo

Vigo é o municipio de Galicia con maior nimero de habitantes e un impor-
tantisimo centro industrial que experimentou un forte crecemento, de forma
que en 30 anos duplicou a sua poboacién a vez que este crecemento se ex-
pandia por unha ampla contorna metropolitana. Vigo localizase no centro da
espectacular paisaxe da suUa ria, cunha configuracion morfoléxica que da a
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cidade e as suas proximidades o atractivo dun impresionante miradoiro cara
ao mar pero que tamén impon restricions e condicionantes importantes a
estrutura urbana e &s suas relacions coa contorna, de xeito que a topografia
deste conxunto territorial fragmenta e condiciona amplamente os modelos
de ocupacién do territorio e o trazado das infraestruturas que articulan o
conxunto da area urbana, afectados por unha deficiente planificacién e un
crecemento urbano desordenado, que precisa ser corrixido para acadar os
niveis de calidade urbana que a siia competitividade econdmica esixe.

A sua fortaleza econémica deriva da potencia dalguns sectores clave, como
o automobil, a pesca, o naval ou as industrias transformadoras, todos eles
cunha crecente diversificacion e unha estrutura produtiva moi integrada nos
mercados internacionais. O porto domina a fronte maritima da cidade e consti-
tue un espazo clave para a economia rexional coa sua Zona Franca, as insta-
lacions asociadas as actividades pesqueiras, os estaleiros e un trafico de con-
tedores que é o mais importante dos portos galegos. Ademais, o porto tamén
esta chamado a desempenar un importante papel futuro no desenvolvemento
turistico, especialmente como escala para os cruceiros internacionais.

Fronte a este dinamismo econdmico aparece un panorama urbano menos po-
sitivo. A rapidez do crecemento urbano conduciu a unha situacion de déficits
de infraestruturas, equipamentos e servizos, asi como a problemas urbanisti-
cos. As novas propostas na fachada costeira poden significar unha profunda
transformacion da imaxe e do perfil urbano e econdmico de Vigo nos proximos
anos. E necesario seguir avanzando nunha mellor integracién porto-cidade, nas
infraestruturas de conexion interna da Rexién urbana e da sua Area urbana
inmediata, na mellora dos espazos da cidade con maiores déficits de calidade e
estrutura e nunha maior dotacion de equipamentos necesarios para satisfacer
as necesidades da poboacién como pode ser 0 caso no novo hospital de Vigo.

Neste sentido, probablemente, o fendmeno mais significativo é o extraordinario
crecemento en diseminado que se desenvolve polas ladeiras da contorna muni-
cipal e que alberga case 60.000 habitantes. Esta situacion expandese cara aos
concellos do contorno (Redondela, Mos, O Porrifio, Nigran, Baiona e Gondomar)
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dificultando os procesos de desenvolvemento urbano ordenado e a creacion de
infraestruturas e equipamentos capaces de mellorar a calidade e a eficiencia
do espazo urbano. Asi mesmo comporta unha forte pegada ambiental e unha
grande ineficiencia do sistema, con esaxerado consumo de solo, moi elevados
custos para os sistemas de depuracion e distribucion de auga, saneamento e
recollida de lixo, xeracion dunha mobilidade insostible, incremento dos riscos
tecnoldxicos, contaminacion difusa e, en definitiva, perda de calidade de vida.

E importante reforzar o caracter da cidade como ambito capaz de acoller
eventos de rango internacional para mellorar a sua oferta deportiva, turistica
e cultural que contriblan a sua proxeccién exterior e ao aumento do seu
atractivo urbano e do seu desenvolvemento econdmico.

Para unha mellor dotacién e xestion de servizos contémplase a posibilidade
nestas DOT da creacién dunha Area urbana centrada na cidade de Vigo e
que estea conformada polos municipios inmediatos a cidade e que se con-
cibe como un ente de cooperacion supramunicipal de caracter voluntario
cunha vocacion de planificacion de infraestruturas, servizos e equipamen-
tos basicos, transporte, subministro de auga, saneamento, recollida de lixo,
planeamento urbanistico ou politica de vivenda, entre outros. A delimitacion
exacta do ambito desta area urbana funcional sera fixado nun Plan territorial
integrado (PTI), no que os concellos poderan contribuir coas suas vontades
tanto de integracion como de planificacion.

B. Pontevedra

A capitalidade provincial levou a cidade de Pontevedra a unha especializa-
cion terciaria e administrativa cun crecemento urbano menos dinamico. Asi, o
magnifico centro histérico segue sendo un importante referente urbano e un
dos espazos de excelencia da cidade xunto coa espectacular paisaxe da ria
e o val do rio Lérez. O crecemento urbano de Pontevedra irradiouse sobre os
municipios costeiros da stia contorna, que presentan especializacions locais
(actividades portuarias en Marin, turismo en Sanxenxo, turistico-residencial
en Poio), e actuacions previstas como € a saida de Ence da ria prevista para
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0 2018. No seu conxunto configura un espazo difuso, denso, desestruturado,
extenso e complexo, cunha forte presenza de urbanizacion espontanea.

Pontevedra dispon do suficiente atractivo urbano e dunha calidade de vida
elevada que son factores clave para permitir un papel mais activo na sua
contorna urbana. A sua posicion sobre o Eixo Atlantico e as oportunidades
derivadas de situarse a medio camifio entre Vilagarcia e Vigo, conformando
un corredor urbano Vigo-Pontevedra, son factores que debuxan unha estra-
texia de progresiva participacién nunha gran rexiéon urbana ao sur da Comu-
nidade. Gran parte da sua fortaleza econdémica radica en dous factores: o
ser centro reitor dunha rica area de desenvolvemento endéxeno evoluciona-
do (pesca e acuicultura, vifiedo e produtos de horta e turismo) e no porto de
Marin, que dispon de modernas instalacions.

Alguns aspectos importantes para o futuro de Pontevedra son rexenerar e
valorizar a sua fachada litoral cara ao Lérez e a suia conexion con Marin
e lograr unha articulacion mais estreita cos asentamentos mais dinamicos
da sua ria, que constitien o seu ambito de influencia directa e que preci-
san para manter o seu desenvolvemento dun centro de referencia mais
potente e dinamico, especializado na prestacién de servizos e na acollida
de dotacions e equipamentos de certa dimension, como é o caso do porto
Marin-Pontevedra e o novo hospital de Pontevedra.

No caso de Pontevedra, igual que nas restantes principais cidades de Ga-
licia, tamén se contempla a posibilidade da formacién dunha Area urbana
con funciéns semellantes &s apuntadas para a Area urbana de Vigo e que
podera ser definida polo seu correspondente PTI.
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2.2.2. As claves da estratexia da Rexién urbana

O aumento da dimension e das funciéns urbanas deste ambito supramunicipal
de forte concentracion demografica, residencial, produtiva e econémica, resulta
esencial para algunhas das estratexias territoriais mais importantes de Galicia:

» Constitle a Rexion urbana do sur da Comunidade, con evidente poten-
cial para desempenar un papel esencial na prestacion de servizos a un
espazo moi dinamico e cun importante sistema produtivo, que se caracte-
riza pola sua elevada integracion nos mercados internacionais. O mante-
mento da competitividade das actividades econdmicas neste territorio vai
demandar nos préximos anos unha armazoén de servizos produtivos cada
vez mais complexo e unha aposta pola [+D+i que s6é pode atoparse en
Areas urbanas de certo tamafio e diversificacion.

» A Rexion urbana de Vigo e Pontevedra conta cun importante soporte ur-
bano. O litoral da provincia de Pontevedra presenta unha elevada den-
sidade demografica xunto cun potente sistema urbano de cidades con
tamanos entre os 20.000 e os 300.000 habitantes. Este espazo é unha
das zonas con maior crecemento demografico e econémico de Galicia e
un dos ambitos mais dinamicos de todo o norte peninsular. Con todo, a
falta de estratexias territoriais integradas impide aproveitar oportunidades
de futuro importantes.

* A Rexioén urbana de Vigo-Pontevedra pode actuar como elemento de in-
tegracién entre as zonas en proceso de crecemento do norte de Portugal,
sobre as que xa se proxecta, e o sistema polinuclear de cidades de Gali-
cia. Para iso ten unha posicién xeografica privilexiada no centro de gravi-
dade da denominada Eurorrexién Galicia-Norte de Portugal e equidistante
dos Espazos metropolitanos de Porto e A Corufa-Ferrol.

Para que esta Rexion urbana poida efectivamente desenvolver as suas fun-
cions requirese unha maior integracion entre as diferentes cidades e vilas
que a conforman.

Ponte de Rande, Vigo

Nas epigrafes seguintes proponse un conxunto integrado de iniciativas e de
proxectos clave para conseguir un esquema de coherencia territorial para
este ambito supramunicipal de Vigo e Pontevedra baixo a denominacion de
“Rexién urbana das Rias Baixas”.

Preténdese mellorar a capacidade competitiva deste espazo aumentando o
seu atractivo e calidade ambiental, avanzar cara a conformaciéon dun Unico
mercado de traballo e mellorar as opcions globais de desenvolvemento para
este espazo privilexiado do sistema urbano de Galicia.
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2.2.3. Infraestruturas supramunicipais e de conexién exterior
A. A circunvalacion da Rexion urbana

O proceso de integracién na Rexién urbana das Areas urbanas de Vigo e
de Pontevedra e a valorizacién das suas potencialidades no marco mais
amplo do corredor Atlantico e do sistema de cidades de Galicia requiren
unha maior eficacia nos grandes sistemas de conexién viaria para com-
pletar a funcionalidade que proporciona a autoestrada do Atlantico AP-9
e a autovia das Rias Baixas como grande eixo de estruturacion do sur de
Galicia e de comunicacion coa Meseta.

O desenvolvemento da nova autovia A-59 entre Vigo e Pontevedra per-
mitira dar un soporte de maior eficacia aos percorridos de rango me-
tropolitano na Rexion urbana. Nesta mesma clave tamén se formula a
circunvalacién de Pontevedra.

A nova autovia A-57 supora unha gran variante como alternativa ao Eixo
Atlantico, e que permitira reducir a conxestion nalgunhas contornas urba-
nas e abrir novas posibilidades de comunicacion.

A ampliacién de capacidade da AP-9, e en concreto a ampliaciéon da pon-
te de Rande, xunto coa conversion en autovia do actual corredor do Mo-
rrazo constitien outro dos proxectos estratéxicos para mellorar a mobili-
dade entre os dous lados da ria de Vigo e cohesionar o espazo no interior
da Rexion urbana. Cara ao sur, as melloras das conexions produciranse
coas novas autovias Vigo-O Porrifio e Tui-A Guarda.

Asemade, co obxecto de coordinar as necesidades e soluciéns viarias
das areas de influencia de Vigo e Pontevedra estanse a realizar os plans
sectoriais da rede viaria de Vigo e Pontevedra e as suas respectivas
areas de influencia.
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B. As vias de mobilidade sostible

O enorme crecemento da contorna urbana de Vigo, desenvolvido sobre un
habitat rural preexistente altamente fragmentado, e a intensidade alcanzada
polos procesos de urbanizacion difusa xeraron unha estrutura viaria pouco efi-
caz, na que os traficos de longo percorrido se mesturan cos desprazamentos
metropolitanos e dentro do ambito da Rexién urbana, e na que os accesos a
cidade central e a espazos estratéxicos, como o aeroporto e o porto, se carac-
terizan pola sua falta de eficacia e unha importante conxestion.

Acciéns como o desenvolvemento da A-59 e a nova autovia Vigo-O Porrifio
permitiran reducir o impacto de infraestruturas hoxe inseridas en tecidos ur-
banos, como ocorre en Mos, onde se poderia eliminar algunha das barreiras
urbanas que hoxe condicionan o seu desenvolvemento cun proxecto de hu-
manizacion da actual A-55.

Ademais, proponse a progresiva adecuacion dalgunhas das que hoxe son
infraestruturas so6 para automobiles a vias de mobilidade sostible. A propos-
ta que se formula consiste en cambiar a seccién e a funcionalidade destas
infraestruturas e transformalas de maneira que incorporen diversas funcions
simultaneamente a de via urbana, orientadas a integraciéon na sua seccion
dos modos de mobilidade alternativa, asi como, cando sexa posible, os va-
lores ecoldxicos existentes: carril para bicicletas, via de transporte colectivo,
permeabilidade transversal, soporte de actividades urbanas de densidade
intermedia, etc. Esta formulacién é abordable na conexion entre Vigo e Baio-
na a través da PO-325 e da PO-552, entre Pontevedra-Sanxenxo-A Lanzada
a través da PO308 e entre Pontevedra e Marin a través da PO-12 e a PO-11.

Estes novos viarios, mais brandos, completarianse coas accions de mello-
ra da fachada litoral a través de itinerarios peonis de baixo impacto para
gozo e mellora ao longo da costa desde A Guarda ata Sanxenxo.

C. As novas liflas de alta velocidade ferroviaria

Nun territorio tradicionalmente marcado polas deficiencias das suas infraestru-
turas ferroviarias, a posta en marcha das futuras lifas de alta velocidade su-
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pdén un cambio radical. A prolongacion do Eixo Atlantico de alta velocidade ata
Porto significa unha oportunidade de enorme transcendencia. Xéranse deste
xeito posibilidades de relacion de alta calidade que permiten valorizar oportuni-
dades singulares da Rexion urbana como centro de negocios, atractivo litoral,
calidade de vida e oferta residencial e turistica de forma moito mais accesible.

A conexion por alta velocidade da rexion urbana cos demais nodos urbanos
da fachada atlantica da Eurorrexién supdn unha oportunidade histérica pa-
ra reforzar os vinculos entre os espazos urbanos que lideran este espazo
emerxente, creando posibilidades de integracion e de xeracion de sinerxias
e complementariedades que estiveron ausentes ata agora na relacién en-
tre estes nodos urbanos. Créase deste xeito un corredor de transporte de
pasaxeiros que, con tempos de viaxe moi reducidos, permite interconectar
entre si as principais capitais da Eurorrexién e reforzar os procesos de inte-
gracién de Galicia con Portugal e que no caso de Vigo permitira converter
0 que hoxe é unha estacion en fondo de saco nunha estacién intermodal
pasante con maiores interconexiéns e frecuencias.

A conexién con Madrid a través da variante de Cerdedo é outra das actua-
cions principais para comunicar este espazo metropolitano con Madrid nun
tempo de percorrido competitivo.

A concepcidn das estacions de alta velocidade como grandes intercambiado-
res modais amplamente conectados co conxunto de sistemas de transporte
metropolitano e na totalidade do ambito da rexién urbana é esencial para
asegurar que os efectos dinamizadores deste novo elemento de conexion
se trasladen ao territorio con todo o seu potencial. Tratase ademais dunha
oportunidade histérica para a integracion dos espazos ferroviarios nos teci-
dos urbanos de Vigo e Pontevedra e dos restantes asentamentos polos que
discorren. As actuacions expostas para mellorar a permeabilidade das vias
e a integracion ferroviaria permitiran eliminar cicatrices nos tecidos urbanos
e crear novos elementos de renovacion e integracion urbana.

A infraestrutura ferroviaria convencional ata agora utilizada quedara libera-
da dunha boa parte dos servizos de viaxeiros de tipo rexional e de longa
distancia. Desta forma, esta infraestrutura pode especializarse no trafico de
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mercadorias ou ben, tendo en conta a sua relativa proximidade aos asenta-
mentos de poboacion, aproveitarse para ofrecer sobre ela servizos ferrovia-
rios de proximidade. Nesta lifia, as novas solucions técnicas baseadas nos
ferrocarris lixeiros (tranvitréns), poderian pér en comunicacion os grandes
nucleos urbanos coa Area urbana sen solucién de continuidade.

D. Estratexias portuarias

A escasa distancia entre os portos de Marin e Vigo xera a oportunidade
dunha crecente cooperacidon entre ambas as infraestruturas. O extenso
porto de Vigo ve limitados posibles crecementos futuros como conse-
cuencia do desenvolvemento urbano da sta contorna, do avanzado esta-
do de antropizacion do bordo litoral e da alta presion sobre a ria. Moitas
das suas instalacidons actuais presentan as suas mellores oportunidades
na progresiva integracién co espazo urbano, acollendo dotaciéns e fun-
ciéns ligadas a unha nova oferta urbana. O porto de Marin, ainda que
dependente do movemento xerado pola area industrial préxima, ten in-
teresantes posibilidades de crecemento como se puxo de manifesto nos
ultimos anos co trafico de contedores. Coordinar as actividades portuarias
e a especializacién de cargas e actividades dos portos de Vigo e Marin no
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contexto do conxunto de estratexias para a Rexion urbana aparece como
unha das actuacioéns clave para o futuro deste territorio. A importancia
das actividades econdmicas relacionadas co mar e o desenvolvemento
deste ambito como centro loxistico esixen un compromiso constante por
mellorar e manter a competitividade das actividades portuarias e iso vai
esixir unha maior dimensién e flexibilidade para ambas as instalacions.
Os diferentes instrumentos de ordenacion e planeamento con incidencia
nos portos deberan contemplar unha ordenacién “en profundidade” que
garanta que as primeiras franxas desde o bordo costeiro sexan ocupadas
exclusivamente por aquelas instalaciéns que tefen unha dependencia in-
eludible do mar.

Especial importancia tefien as actuacions de potenciacion do porto de Vigo
cara a unha infraestrutura eficaz e innovadora. Neste sentido é fundamental
a consolidacién de Vigo como o principal porto pesqueiro de Europa en pes-
ca conxelada e como un potencial porto de carga e descarga de contedores
e mercadorias Ro-Ro, asi como de escala de transatlanticos turisticos, po-
lo que é preciso ordenar as suas instalacions e reforzar as infraestruturas
loxisticas, en especial, as relacionadas co aeroporto e coa de Salvaterra-As
Neves (PLISAN), con vocacion de converterse no “porto interior” de Vigo.

Outro elemento para a sua proxeccién futura é a posible consolidacién de
Vigo como a cabeceira da futura autoestrada do mar entre Espana e Fran-
cia, o que suporia un enorme fortalecemento da actividade portuaria e das
actividades econémicas asociadas ao porto vigueés.

Pola sua banda o porto de Marin debe potenciarse como motor econémico
de Pontevedra e o Morrazo como ambito territorial no que exerce unha maior
influencia. Asemade, tamén ten posibilidades e proxectos para mellorar a
integracion urbana porto-cidade, e debe recuperar parte do protagonismo na
actividade pesqueira, como frota e descargas de pesca fresca e conxelada.

En definitiva, a potenciacién, complementariedade e racionalizacion do sis-
tema portuario da Rexién urbana é un dos elementos fundamentais que
poden incidir nun maior desenvolvemento xeral, tanto nos planos territorial
como urbano, econdémico e social.
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E. Estratexias aeroportuarias

O aeroporto de Vigo (Peinador) atépase a 9 km do centro da cidade de
Vigo, en terreos dos municipios de Redondela, Vigo e Mos. Ten unha pista
de aterraxe de 2.400 m de lonxitude e 45 m de ancho. Nos ultimos 10 anos
este aeroporto experimentou un gran crecemento, posibilitando que neste
periodo de tempo case triplique o nimero de pasaxeiros.

Nunha rexion urbana de forte dinamismo econdémico o seu aeroporto
constitie hoxe a infraestrutura de comunicacién exterior principal. A sua
funcionalidade require impulsar a sia adaptacién a futuras demandas de
trafico aéreo, entendidas dentro dun sistema aeroportuario mais amplo
e complexo como é o galego, e considerando neste marco as previstas
no seu Plan director, para dotalo de infraestruturas e instalaciéns con ca-
pacidade para atender a demanda existente e planificada co mellor nivel
de calidade e seguridade nos seus servizos, que deberd acompafarse
de melloras proporcionais na prestacion de servizos de transporte supra-
municipal, e a creacién na sua contorna proxima de areas de actividade
econdmica e loxistica.

F. Sistemas de transporte da Rexién urbana

A posta en marcha do Plan de transporte da Rexion urbana é un paso decisi-
vo cara a configuracion dun sistema de transporte integrado para o conxunto
da Area como un elemento basico de articulacion, eficacia, sustentabilidade
e calidade de vida neste espazo. E moi importante definir o esquema de
transporte colectivo como estratexia basica de integracion, sustentabilida-
de do desenvolvemento e potenciacion de espazos clave no funcionamento
da Rexién urbana. No ambito ferroviario o desenvolvemento de servizos de
proximidade entre Vigo e Pontevedra e ao longo do Val do Louro aparece
como unha posibilidade para lograr efectivamente un espazo metropolitano
mais integrado. Esta proposta require desenar servizos de alta frecuencia
e grande atractivo que permitan conectar os espazos centrais de ambas as
cidades e os nucleos intermedios.
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Intermodalidade, interconexion, concepcion integrada dos diferentes sistemas
de transporte, sistemas tarifarios integrados e prioridade ao transporte colecti-
VO aparecen como 0s conceptos basicos que deben garantir a medio e longo
prazo unha mobilidade sostible no espazo supramunicipal e un dos elementos
mais importantes para a efectiva consolidacién da Rexién urbana das Rias
Baixas como o gran nodo urbano do sur de Galicia no centro da Eurorrexion.

Nesta estratexia pode ser importante a proposta de desenvolvemento dun
metro lixeiro en Vigo que dote dunha alta accesibilidade por transporte co-
lectivo os corredores con maior demanda de mobilidade da stia Area urbana.
A implantacion deste sistema de transporte de capacidade intermedia debe
constituir unha oportunidade para ordenar, xerarquizar e vertebrar a rede
de transportes metropolitana da Area urbana, facilitando ao méximo a inter-
modalidade dunha forma transparente para o usuario, a través dun sistema
tarifario integrado e unico.

O transporte maritimo tamén pode e debe desempenar un papel importante
na mobilidade metropolitana. Tratase dun modo de transporte de grande
interese, pois hon demanda ocupacién de solo nin grandes infraestruturas
e permite procesos de integraciéon metropolitana en condiciéns atractivas. E
necesario ofrecer condiciéns atractivas deste servizo na Ria de Vigo e en
Pontevedra tanto para atender as demandas permanentes como as esta-
cionais. O transporte de ria debe formar parte do desefio intermodal e de
interconexion da Area metropolitana, incluidos os sistemas tarifarios integra-
dos. Neste senso contemplarase a posibilidade de que exista unha estaciéon
maritima nas Corbaceiras (Pontevedra).

A clave para o éxito deste modo de transporte estara en configurar unha ofer-
ta de transporte atractiva para os cidadans: desenvolvendo intercambiadores
que permitan unha facil conexién entre os puntos de embarque e desembar-
que cos restantes sistemas de transporte colectivo metropolitano e da Rexion
urbana, mellorando as frecuencias e o tempo de percorrido, conseguindo
unha integracion tarifaria co transporte metropolitano e urbano de autobus e
desenvolvendo aparcadoiros disuasorios accesibles nas terminais maritimas.
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2.2.4. Espazos para actividades innovadoras
A. O parque industrial e a plataforma loxistica da Eurorrexién

O sector loxistico asociado as novas tecnoloxias € un dos que mais rapidamente
esta crecendo na nova economia. Tratase dun conxunto de actividades que re-
sultan esenciais para que os mercados locais de consumo e as actividades pro-
dutivas se beneficien da sua participacion na economia global, e é un factor estra-
téxico para a competitividade empresarial € a atraccion de novos investimentos.

A posicion da Rexion urbana Vigo e Pontevedra no centro de gravidade do corre-
dor urbano Ferrol-Porto e as oportunidades creadas pola dotacion de infraestru-
turas e a estrutura econdmica desta area son condicions idoneas para localizar
aqui unha gran plataforma loxistica de nova xeracioén, que se constitia en centro
organizador das funcions de distribucion do porto de Vigo cara ao seu hinterland.

A plataforma Salvaterra-As Neves significara un importante avance nesta es-
tratexia que vai requirir novos desenvolvementos compatibles no futuro. Neste
sentido o trazado da futura autovia A-57 vai xerar novas oportunidades de lo-
calizacion deste tipo de plataformas. Nalguns puntos a morfoloxia do territorio
permite desenvolver este tipo de actividades, moi consumidoras de solo e que
demandan unhas condiciéns topograficas favorables. Tratase dunha area que
dispora de boa accesibilidade e que ocupa ademais unha posicion estratéxica
en relacion cos outros modos de transporte ao situarse na contorna inmediata
dos portos de Vigo e Marin, e tamén do aeroporto de Vigo.

A existencia dun amplo espazo, como este que se propdn, para o desenvolve-
mento das actividades industriais e loxisticas de futuro da Rexién urbana facilita
o proceso de renovacion urbana de Vigo e a paulatina relocalizacién de activida-
des incompatibles coa sua situacion nas areas centrais da cidade.

E importante que estas futuras plataformas loxisticas e industriais incorpo-

ren todos 0s servizos que require a nova economia, telecomunicacions, fibra
optica, hoteis, centros de empresas, etc. Na construcion e posta en marcha
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destes grandes espazos de concentracion de actividades deberan aplicar-
se sempre 0s principios da ecoloxia industrial (empresarial). Estas grandes
plataformas deben complementarse con instalacions de menor escala con
localizacions mais centrais no ambito territorial da Rexién urbana como Mos.

B. Aposta pola innovacién e a investigacion: Cidade do Mar e CITEXVI

A Universidade de Vigo ten acadado nos seus poucos anos de historia altos
niveis de calidade e innovacion, logrando posicions de referencia en diver-
sos campos e xerando externalidades positivas no ambito da Rexion ur-
bana. Destacan os altos niveis de calidade e especializacion nas diversas
enxeferias e no ambito das ciencias marifias coas importantes sinerxias do
forte e internacionalizado tecido empresarial e da existencia en Vigo doutros
organismos publicos de investigacién na tematica marifia.

Por iso, unha das apostas importantes debe centrarse no fortalecemento de in-
fraestruturas e proxectos vinculados a I+D+i que permitan manter distintas activi-
dades produtivas na vangarda tecnoldxica e dar o salto desde un modelo susten-
tado na competencia en custos laborais cara a un modelo baseado na calidade e
a xeracion de valor engadido. Nesta lina debe desempefiar un papel importante
o proxecto da Cidade do Mar situado ao redor das instalacions da antiga ETEA.
Este espazo débese configurar como un gran centro cientifico e tecnoléxico con-
centrando os diferentes centros de investigacion marifia, creando unha base
permanente dos buques oceanograficos e facendo de Vigo un referente interna-
cional en relacidn coas ciencias do mar, con capacidade para atraer e xerar cofie-
cemento e desenvolvemento neste ambito, proxecto no que concorre o Campus
de Excelencia Internacional “Campus do Mar” concedido a Universidade de Vigo.

Outro proxecto singular nesta lifia € o que se impulsa ao redor da Universi-
dade de Vigo coa Cidade Tecnoldxica de Vigo (CITEXVI) e que permitira que
o campus de Vigo se proxecte ao exterior en investigacion e na transferencia
de coflecementos as empresas

Por outra parte, debe seguirse potenciando o sector biotecholdxico e farma-
céutico, moi ben posicionado estatalmente, con importantes empresas na
Rexion urbana, en especial na area industrial do Porrifio.
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2.2.5. O sistema verde da Rexion urbana

A posicién e as caracteristicas das principais zonas de interese ambiental
existentes na Rexion urbana favorecen a localizacion de grandes espa-
zos orientados a proteccidon da natureza, asi como outros susceptibles
de acoller actividades de lecer, actuando como elementos de integracion
supramunicipal e de reforzamento da calidade e do atractivo do conxunto
deste espazo.

Neste ambito localizanse espazos naturais de enorme valor, entre 0os que
destaca o Parque nacional maritimo terrestre das lllas Atlanticas de Galicia,
e distintas areas protexidas pertencentes igualmente & Rede galega de es-
pazos protexidos: Parque natural do monte Aloia, Parque natural das lllas
Cies, e os Lugares de importancia comunitaria e Zona de especial protec-
cion dos valores naturais de cabo Udra, costa da Vela, enseada de San
Simon, lllas Estelas, rio Lérez, A Ramallosa, Gandaras de Budifio ou Baixo
Mifio, xunto a outros contornos de singularidade ambiental ou paisaxistica
como Monteferro, O Carballal de Coiro ou a Fervenza de Verdeal.

DIRECTRICES DE ORDENACION
DO TERRITORIO DE GALICIA

Tratase de elementos singulares, que polo seu valor ambiental deben ser
obxecto dunha adecuada proteccién e mellora pois constitien referentes de
excelencia ambiental para o conxunto da Rexién urbana.

Requirese garantir a conservacion e o funcionamento destes espazos como
ambitos que enriquecen e potencian o territorio da Rexién urbana.

Nos ambitos que, polas suas caracteristicas, poidan ser compatibles co
lecer é preciso localizar equipamentos (centros de interpretacion, control
de visitas guiadas...) que permitan unha conservacién mais eficaz destes
espazos, a vez que cumprir coa funcion educativa. Nas zonas con maior
capacidade de acollida existe a oportunidade de acondicionar areas de le-
cer, que posibiliten gozar do territorio por parte da poboacién e evitar a
presion sobre as zonas naturais mais valiosas e sensibles. O tratamento
paisaxistico destes espazos, o control de usos na sua contorna, o acondi-
cionamento de itinerarios brandos, de espazos de acollida para actividades
recreativas e de lecer concentrado, a preservacion de fitos singulares, son
accions orientadas a dar coherencia a este territorio de alta calidade natu-
ral e proporcionar unha potente e atractiva infraestrutura ambiental para o
conxunto da Rexion urbana.

A calidade ambiental e paisaxistica do territorio, as posibilidades de activi-
dade asociadas ao mar e as novas iniciativas de mellora urbana configuran
un conxunto de elementos de atraccidon para o turismo ecoldxico, nautico e
urbano, o cal precisa do desenvolvemento dunha oferta hostaleira de calida-
de para activarse adecuadamente.

En consonancia con todo o anterior os Plans territoriais integrados que se
desenvolvan no marco da Rexion urbana deberan formular un proxecto
de sistema de espazos libres, con integracién de areas naturais suscepti-
bles de dar acollida a tales actividades, con indicacion da funcionalidade
dos seus elementos e que trate de favorecer a integraciéon en rede de
todos eles. Esta planificacién debera ser acorde cos principios de man-
temento dos procesos ecoldxicos, conservacion da biodiversidade e da
xeodiversidade, uso ordenado dos recursos e aproveitamento sostible do
patrimonio natural.
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- agregado urbano
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2.2.6. Iniciativas de articulacion na Rexion urbana
A. O agregado urbano

O crecemento urbano dos nucleos das rias de Vigo e Pontevedra produciuse
fundamentalmente ao longo da costa, tanto pola atraccién do litoral como
porque € aqui onde se concentran os terreos con condicions topograficas
mais favorables para as actividades construtivas. O resultado é un espazo
moi atractivo e valioso, pero profundamente alterado pola mestura desor-
denada de usos do solo, e a proliferacién de edificaciéns dispersas. E un
ambito carente de estruturas definidas, ameazado pola conxestién e no que
0s nucleos tradicionais aparecen como os principais elementos de identida-
de nun continuo urbano difuso que se desenvolve case sen interrupcion. O
tratamento e valorizacién das frontes maritimas, formadas polos diferentes
nucleos que se localizan ao longo da costa formando un continuo edificado,
constitie unha oportunidade para a estruturacion e a ordenacion do conxun-
to dun territorio dotado de elevado valor ambiental, paisaxistico e cultural.

A proposta do Agregado urbano oriéntase a dotar de coherencia este proce-
so espontaneo de desenvolvemento, creando elementos capaces de dotalo
de estrutura e calidade, de forma que o que hoxe aparece como unha fonte
de problemas e deterioracion se transforme nun ambito que constitia un dos
elementos de atraccién e de identificacion no ambito da Rexion urbana como
un territorio con alta calidade de vida. O Agregado que se propén organizase
en catro tramos que se poden denominar polas correspondentes ribeiras:
Portonovo-Pontevedra e Bueu-Pontevedra na ria de Pontevedra; Cangas-
Moafa, Vigo-Redondela e Baiona-Vigo na ria de Vigo.

A estratexia basica consiste en fortalecer a cohesion e a textura dos des-
envolvementos urbanisticos fronte ao actual modelo difuso, coa inclusion de
corredores transversais que articulen o continuo urbano & vez que lle outorgan
permeabilidade. Este novo tecido urbano, ao ter continuidade e unha estrutura
adecuada, resultaria moito mais eficiente desde o punto de vista do transporte
colectivo, da flexibilidade do territorio e da organizaciéon de servizos e dota-
ciéns. Suxirese, ademais, a creacion progresiva deste Agregado urbano para
a recuperacion e revalorizacion da paisaxe natural e dos espazos urbanos



vencellados ao longo do noso litoral. Unha via, con distintas secciéns e carac-
ter ao longo do seu percorrido, pero que tefia como trazo fundamental a sua
continuidade de todo o continuo urbano e que achegue tamén un soporte para
o establecemento dun transporte colectivo conectado aos restantes nodos do
sistema rexional de transportes, tanto terrestres como maritimos.

O Agregado urbano debe conectar entre si os nucleos tradicionais existentes,
incorporandoos & estratexia de integracion do territorio da Rexion urbana, e for-
talecendo os seus sinais de identidade e a sua oferta urbana como elementos
clave de articulacion territorial e de xeracion de areas de centralidade que redu-
zan as necesidades de desprazamento. A mellora da calidade urbana destes nu-
cleos, en particular dos centros histéricos e dos espazos portuarios, e unha boa
oferta hostaleira son fundamentais para propiciar unha maior densificaciéon ao re-
dor deles que reduza a tendencia a dispersion. Requirese unha reordenacion de
usos e as accions de recuperacion ambiental e paisaxistica que correspondan,
trasladando cara a outras localizacions instalacions e actividades que non preci-
san de situarse xunto ao mar, e que na actualidade significan un elevado custo
de oportunidade. E o caso de numerosas actividades industriais, a mais impor-
tante das cales é a gran planta de celulosa que limita a conexién de Pontevedra
coa marxe meridional da sua ria. O saneamento integral das rias e a mellora da
oferta nautico-recreativa nos portos existentes aparecen como elementos con
maior capacidade para diferenciar e dotar de especial atractivo este ambito.

O resultado debe ser a progresiva xeracion dun espazo de grande atractivo
ambiental e urbano, no que desenvolver unha oferta residencial de media den-
sidade e alta calidade, xunto a novas dotaciéns e a posibilidade de acoller ac-
tividades econdmicas vinculadas ao sector servizos, creando condicidons para
unha progresiva transformacion da segunda residencia en vivenda permanente.
O tratamento integrado da costa e das infraestruturas de conexion constitue a
referencia sobre a que organizar este Agregado urbano. E preciso desenvolver
progresivamente ao longo do Agregado unha via de trafico, que actie como
elemento de soporte e articulacién, dotandoa dun caracter urbano que facilite
a sUa permeabilidade, e que integre os espazos residenciais con carris espe-
ciais para os sistemas de transporte colectivo. Este viario estruturante debe ser
complementado cun viario brando para pedns e bicicletas, que se desenvolva
ininterrompidamente ao longo de todo o litoral e que se conecte co sistema de
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espazos libres e zonas verdes supramunicipais. A longo prazo pédese expor un
sistema de transporte colectivo lixeiro que contribla a estruturar este espazo
aumentando o seu atractivo e reducindo os niveis de conxestion.

En todo caso, as actuacions mencionadas para o desenvolvemento do Agre-
gado urbano e a sua concrecion polo miudo deberan aterse as disposiciéns
que se recollan no PTI que corresponda.

Amais desta seccion maioritaria na fronte mais costeira da Rexién urbana,
ao sur de Vigo desenvélvese un amplo espazo, situado entre a costa e a
autoestrada AG-57, que se caracteriza por unha extraordinaria proliferacion
da urbanizacién difusa. Dado o elevado grao de consolidacion que alcanzou
a ocupacion deste ambito é importante actuar sobre el para mellorar a sua
calidade e orientar adecuadamente futuros crecementos.

Proponse unha estratexia de recualificacion deste ambito que permita dotalo de
estrutura e favorecer a aparicion de areas con maior compactidade e complexi-
dade e mellorar as franxas de contacto entre o espazo ocupado e o0 espazo na-
tural, asi como os seus intersticios. Esta iniciativa, que debera ser contemplada
no PTI correspondente, organizase sobre duas lifas de accién principais:

» Por unha banda, o desenvolvemento, sobre o viario rural existente, dunha
densa rede de viarios brandos para peodns e ciclistas, que permita dotar de
estrutura o tecido disperso e mellorar a calidade paisaxistica e ambiental
deste espazo.

* A segunda iniciativa é o fortalecemento dos nucleos existentes, poten-
ciando os seus elementos de identidade (tanto os rurais como os urba-
nos) e concentrando neles a oferta de servizos e os novos crecemen-
tos. Tratase asi de dotar de caracter un espazo desestruturado, confi-
gurando un atractivo ambito urbano no que os nucleos tradicionais, e
algun outro adicional que se pode crear, definen unha estrutura urbana
policéntrica, a modo de centros de barrio, que acolle dotacions e unha
oferta residencial con tipoloxias mais urbanas e se insire nun espazo
predominantemente verde. Neste espazo verde pddense desenvolver e
integrar certas actividades rurais (existentes ou non), como unha opor-
tunidade para aumentar a riqueza de usos e que se produzan novas
relacions urbano-rural complementarias.
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Imaxes correspondentes a rexion de A Corufia-Ferrol. Voo aéreo de 1956-1957 e ortofoto PNOA 2008, respectivamente
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