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2.11. INFRAESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS DO MODELO
TERRITORIAL: GALICIA EN REDE E VECTORES AMBIENTAIS

As infraestruturas expresan en boa medida a capacidade dun pais para estru-
turar e modelar un espazo e para aproveitar os recursos naturais. Neste ambi-
to Galicia tamén esta nun periodo clave de transformacion. As novas autovias
que se estan desenvolvendo, tanto de conexién exterior como de vertebracién
interior, as lifias ferroviarias de alta velocidade, as ampliacions portuarias, a
execucioén dos plans directores dos aeroportos e a posta en marcha de distin-
tas iniciativas en materia de transportes e de promocién de modos alternati-
VoS, proporcionaran un salto cuantitativo e cualitativo de gran transcendencia
que permitiran superar unha das materias pendentes de Galicia.

Outras infraestruturas como as relacionadas coas telecomunicacions, a

xestion do ciclo integral da auga, a producion e distribucion de enerxia, a
xestidon dos materiais e os residuos, a dotaciéon de solo empresarial ou de
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diferentes equipamentos son pezas basicas para o fortalecemento da base
produtiva de Galicia e para a integracion dunha perspectiva de xestion sos-
tible dos recursos naturais. Tamén nestes ambitos queda moito camifio por
percorrer ainda que se emprendeu un importante proceso de mellora para
situar Galicia nos mapas da sociedade do cofiecemento, da innovacion e
da competitividade.

2.11.1. As infraestruturas viarias

Actualmente, segundo os datos do Anuario estatistico do Ministerio de Fo-
mento, Galicia dispén dunha rede de estradas que se estende ao longo de
17.537 quildbmetros e cuxa xestion se reparten o Estado (12,8%), a Xunta de
Galicia (30,9%) e as Deputacions provinciais (56,3%). Tratase dunha rede
moi extensa, a que haberia que sumar 62.000 quildbmetros que xestionan os
municipios, que conforma un stock de quildometros de estrada por superficie
e por habitante que practicamente duplica a media nacional.
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Toda esa tupida rede foise desenvolvendo para dar accesibilidade aos mul-
tiples asentamentos de poboacion, de tal forma que hoxe non se entende
Galicia se non é a través dun proceso continuo de urbanizacion difusa, onde
a estrada se converteu no seu principal soporte.

Nesta rede o0 5,7% corresponde a vias de altas prestaciéns. En Galicia as auto-
vias, autoestradas e vias de altas prestacions alcanzan na actualidade os 1.000
km, dos cales 796 pertencen a Rede de interese xeral do Estado, stock que repre-
senta 0 6,6% do total estatal deste tipo de vias. Neste tipo de infraestruturas des-
tacan pola sta importancia a autovia das Rias Baixas e a autovia do Noroeste por
ser 0s eixos principais de comunicacion coa Meseta, e a autoestrada do Atlantico,
que une cinco dos sete nucleos urbanos mais importantes de Galicia, expandindo
a sUa area de influencia directa a unha poboacién préoxima ao millén e medio de
habitantes e a un ambito que concentra arredor do 80% da renda galega.

Atopanse asemade en servizo as seguintes vias de altas prestacions: au-
tovia A-8 entre Barreiros e Ribadeo; autovia Ferrol-Vilalba; acceso ao porto
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exterior de Ferrol; conexién da AP-9 con Ares e Mugardos; autoestrada A
Corufia-Carballo; autovia de Santiago ao aeroporto de Lavacolla; autovia
Santiago-Brién e a sua conexion mediante corredor coa N-550 nas Galanas;
autovia de Santiago ata A Ramallosa; autovia de Padrén a Ribeira; variante
de Vilagarcia; corredor Cambados-Vilagarcia; autovia de Curro (na AP-9)
a Sanxenxo e corredor Sanxenxo-O Grove; via de alta capacidade Poio-
Campafié en Pontevedra; treito Il do corredor da variante de Marin; corredor
do Morrazo; autoestrada Puxeiros-Val Mifior; autovia Vigo a Tui; autoestrada
Santiago-alto de San Domingos e autovia de alto de San Domingos ata a
A-52 en Ourense, e ramal mediante autovia ao Carballifio; corredor alto do
Faro-Chantada e Escairén-Monforte; corredor Nadela-Sarria.

Coa configuracion desta malla no ano 2006 ainda 98 dos 315 municipios de
Galicia, que representan o 37% da superficie galega, se atopaban a mais de
30 minutos dunha via de altas prestacions.

O resto da rede, que esta composta pola estruturante e complementaria, ten
como trazo significativo que boa parte das estradas que a conforman son
travesias. Actualmente, dos 5.280 km de vias de titularidade autondmica
1.670 km, é dicir, mais do 30%, atravesan nucleos urbanos cos consecuen-
tes problemas de retencidns de trafico e de seguridade viaria. Ademais, en
canto & sua xeometria constatase que o 30% da rede ten unha anchura
inferior aos 6 m e 0 50% presenta un ancho de beiravia inferior a 0,5 metros.

Outro dos puntos criticos da rede esta nos accesos as principais cidades,
onde aparecen importantes niveis de conxestion. A estrutura urbana e as
crecentes demandas de mobilidade nas principais Areas urbanas de Galicia
dan como resultado crecentes problemas de conxestion.

Todos estes aspectos son abordados actualmente a través do novo Plan
director de estradas-Plan MOVE. A partir deste documento planificanse no-
vas infraestruturas contempladas desde unha visidon global de ordenacion
do territorio e se incorporan os sistemas de transporte colectivo como un
elemento basico de ordenacion e desenvolvemento urbano.
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A. Infraestruturas viarias de conexion exterior

A estratexia de futuro de Galicia pasa polo fortalecemento das grandes
infraestruturas de conexion exterior. A integracion da Comunidade cos
espazos lindeiros e a sua proxecciéon exterior como elemento estratéxico
de futuro esixe un notable esforzo nestas infraestruturas de conexion.
Superar definitivamente as limitacions que historicamente supuxo pa-
ra Galicia a sua posicion como ambito periférico e mal conectado con
outros territorios esixe proxectar, impulsar e executar un potente sistema
de comunicacions. A proposta de grandes infraestruturas de conexién
exterior que se fai neste documento de Directrices €, xa que logo, un dos
elementos decisivos do modelo territorial de futuro que se propén. Son
iniciativas basicas para evitar estrangulamentos, aumentar a competitivi-
dade do territorio e actuar como elementos fundamentais para aproveitar
oportunidades de desenvolvemento.

Nas relacions por estrada as conexions mediante vias de altas prestacions
cos espazos lindeiros constitien infraestruturas fundamentais do Modelo te-
rritorial. Propdfiense asi as seguintes grandes conexions exteriores:

+ Con Madrid e Castela e Leén a través da A-6 desde a Rexion urbana Ar-
tabra e da A-52 desde a Rexion urbana das Rias Baixas. A estas vias xa
existentes unirase no futuro un novo acceso central coa conexiéon Ouren-
se-Ponferrada.

« Con Porto a través da AP-9 e a ponte internacional da autovia Vigo-Tui.
A esta relacion contribuird tamén a nova via de altas prestacions Tui-A
Guarda e a sua conexion a través da ponte de Goian coa autovia costeira
en Portugal que enlazara Camifia, Viana do Castelo e Porto. Por outra
banda, tamén se facilitard o acceso a través da nova via de altas presta-
ciéns Ourense-Celanova.

+ Coa Area central asturiana a través da autovia do Cantabrico A-8. Son
accions fundamentais a conectividade desta via co litoral norte de Galicia,
a través do eixo de altas prestaciéns Ferrol-Viveiro-Ribadeo e a sua co-
nexién con Santiago desde a A-6 en Guitiriz.
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* Co Alto Tras-Os-Montes desde Verin a Chaves, conectando o interior
de Galicia, desde Lugo e Ourense, co futuro corredor do Douro Porto-
Bragancga-Valladolid.

B. As estradas de articulacion interna

As estradas constitien un dos compofientes esenciais para a articulacion
interna de Galicia. No futuro a estrada seguird a ser o modo dominante na
mobilidade dun territorio no que a dispersion do habitat e a baixa densidade
demografica fan pouco viable o desenvolvemento de servizos de ferrocarril
competitivos en amplas zonas da Comunidade.

Neste documento expodfiense as relacions clave que se consideran mais im-
portantes para lograr os obxectivos de integracién e cohesion interna que son
imprescindibles para fortalecer a posicion territorial de Galicia. Preténdese iden-
tificar unha rede estruturante que optimice as comunicaciéns entre os principais
centros do sistema urbano de Galicia, facilitando as relacions entre eles e me-
llorando a suia accesibilidade xeral, co fin de potenciar as complementariedades
entre as diferentes areas urbanas de cara a constitucion dunha rede urbana
policéntrica con maior capacidade dinamizadora sobre o conxunto do territorio.

As accions de mellora previstas nos préximos anos van potenciar extraordi-
nariamente o papel dalgunhas destas vias de conexion interior. Considéran-
se como conexioéns internas fundamentais do Modelo territorial as seguintes
vias de altas prestacions:

1. A autoestrada do Atlantico (AP-9)

E unha infraestrutura fundamental para articular os espazos urbanos do litoral
occidental desde Tui ata Ferrol. Esta infraestrutura debe ampliar a stia capaci-
dade nos accesos as cidades de Vigo, A Corufia e ao seu paso polos ambitos
urbanos de Santiago e Pontevedra. En concreto ampliarase a capacidade da
ponte de Rande e mellorarase o tramo Rande-Puxeiros e o acceso a Vigo,
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construindo carris adicionais. Debe remodelarse o enlace de Pontevedra nor-
te, completar en sentido norte o enlace de Carracedo, construir un novo en-
lace en Teo e as conexidns cos aeroportos de Lavacolla e Alvedro. Ademais,
o Eixo Atlantico debe reforzarse cun novo eixo paralelo que paulatinamente
se debe ir conformando a partir dun conxunto de actuacidons como son a nova
conexién entre Confurco-Vigo-Pontevedra, a través da A-57, a nova circunva-
lacién de Pontevedra e as novas actuacions e variantes ao longo da N-550.

2. Os viarios que, a modo de “peite” permiten conectar todas as rias de Ga-
licia co eixe atlantico e as contornas mais préoximas son:

* Conexién AP-9 con Ares e Mugardos.

* A autoestrada AG-55 A Corufia-Carballo e a sua continuacién mediante a
autovia Carballo-Berdoias, € a via de altas prestacions Berdoias-Cee, rema-
tando coa variante de Cee e Corcubién e o acceso ao porto de Brens en Cee.

* A conexion Santiago-Brion-Noia e variante de Noia.

* Aautovia do Barbanza Ribeira-Padrén.

» A conexion de Pontevedra con Cerdedo, Lalin e Lugo.

* A conexién de Santiago, dende Lavacolla a Guitiriz, na A-6.

* Aautovia do Salnés desde O Grove ata o enlace de Curro.

* A variante de Vilagarcia (VG-4.7), Vilagarcia de Arousa-Baién-Caldas de
Reis e Vilagarcia-Cambados (VG-4.3).

* Aautovia Curro-Baion.

» Variante de Marin.

* Aautovia do Morrazo.

* Aautoestrada AG-57 Vigo-Baiona e os seus novos enlaces no Val Mifor.

* Avia de altas prestacions do Baixo Mifio desde A Guarda a Tui.

3. As estradas de articulacion nas Rexions urbanas
* Na Rexion urbana das Rias Baixas, as novas autovias A-59 entre Vigo

e Pontevedra e Vigo-O Porrifio, os novos enlaces na AG-57, a Rolda de
Vigo e as Roldas leste e norte de Pontevedra.
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+ Na Rexién urbana Artabra os accesos aos portos exteriores da Corufia e
Ferrol, via Artabra dende Lorbé ata a A-6, 32 Rolda de circunvalacién da
Coruna, o terceiro carril na AG-55, duplicacién da calzada AC-551 entre
Sabdn e a AG-55 e o Graxal-Santa Cruz, a ampliacion nos accesos a
Corufia da AP-9, e a nova circunvalacion que na area metropolitana da
Corufia se desenvolvera mediante a Via Artabra.

4. As conexions do norte da Comunidade e do litoral cantabrico de Galicia

* Avia de altas prestacions Ferrol-San Cibrao-Barreiros.

* As conexions por autovia Ferrol-Vilalba.

* Aautovia A-8 dende Baamonde na A-6 ata Ribadeo.

* As conexiéns de Santiago coa A-6 na contorna de Guitiriz.
* As conexions transversais:

« Conexion Lugo-Santiago.

» Conexién Ourense-Monforte-O Barco.

» Conexién Santigo-Costa da Morte

* As conexiéns Santiago-Lalin-Ourense e Lalin-Monforte.

5. As conexions interiores norte-sur

* Lugo-Ourense, incluindo as variantes leste de Lugo e a variante leste de
Ourense e a sua prolongacion ata Celanova.
» Conexién Lugo-Sarria-Monforte.

Finalmente, en infraestruturas viarias considérase importante prestarlles
atencién a aspectos moi relevantes e que non sempre se puxeron en pri-
meiro plano, como son a conservaciéon e o mantemento da rede secundaria,
a minoracion dos impactos ambientais negativos e integracion paisaxistica
das estradas e a seguridade viaria.

225



Tty u I

iy
f

.~ Areaurbanade
~ Santiago de Compostel

. R

Conexiones ferroviarias entre os principais nucleos
urbanos e o exterior

Tren de Alta Velocidade

1Ry construido

BIINNRNDD en execucion ou proxecto

— lifias ferroviarias

- Rexions urbanas

Areas urbanas




2.11.2. As infraestruturas ferroviarias

Actualmente as comunicaciéons de Galicia co resto de Espafa realizanse
a través de tres puntos: Lubian (lifia Zamora-Ourense) e Covas (lifia Ledn-
Monforte de Lemos) na rede ADIF de ancho ibérico, e Ribadeo na conexién
do cantabrico da rede FEVE. Existe tamén unha conexion internacional coa
rede portuguesa a través da ponte internacional do rio Mifio en Tui. Esta
rede convencional presenta en xeral, a dia de hoxe, caracteristicas técnicas
insuficientes para ofertar servizos de transporte competitivos. Todos os ac-
cesos ferroviarios a Galicia tefien via Unica e permiten velocidades medias
que en ningun caso superan os 120 km/h, o que fai que os desprazamentos
a Madrid se situen arredor das 7 horas e os desprazamentos a Porto tarden
mais de 3 horas.

Con este panorama non é de estrafiar que o ferrocarril perda protagonismo
na reparticion modal dos desprazamentos, tanto de viaxeiros como de merca-
dorias. No entanto, esta situacién experimentara un cambio radical coa posta
en funcionamento das conexiéns ferroviarias en alta velocidade, xa que impli-
cara unha reducion substancial nos tempos de percorrido. A posta en servizo
destes trens permitira que as conexions das principais cidades de Galicia con
Madrid se realicen en tempos de percorrido non superior as tres horas, e que
a conexion Vigo-Porto ou Vigo-A Corufa se realice en arredor dunha hora.

A rede ferroviaria de alta velocidade é unha infraestrutura de enorme trans-
cendencia para o desenvolvemento territorial de Galicia. Permitira impulsar
e articular o sistema urbano policéntrico e tera un papel estratéxico na con-
solidacion da Eurorrexion, na conexion con Madrid e, a mais longo prazo,
cos sistemas urbanos do Cantabrico. Aparecen asi as seguintes conexions
clave para o territorio galego:

» LifAa de alta velocidade do Eixo Atlantico desde Vigo a Ferrol, que se co-
nectara cara ao sur coa rede portuguesa cara a Porto e Lisboa. Tratase
dunha das mellores oportunidades existentes na escena internacional
para utilizar a alta velocidade ferroviaria como elemento de articulacion
interna dun sistema urbano policéntrico.
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» LiAas de alta velocidade con Madrid que permitiran comunicar as prin-
cipais cidades de Galicia con Madrid e co resto da rede de alta velo-
cidade peninsular.

» Aconexion por alta velocidade cos sistemas urbanos do Cantabrico achegara
unha nova opcioén de conexién para Galicia con estes espazos e con Europa.

» Potenciacion e mellora das relacions ferroviarias convencionais e de mer-
cadorias coa Meseta desde as Rexions urbanas da Corufia-Ferrol e Vigo-
Pontevedra.

» Fortalecemento dos servizos de FEVE na relacién Ferrol-Ribadeo. Esta li-
Aa proldongase ata Bilbao e debe constituir un elemento moi importante na
progresiva integracion dos sistemas urbanos do corredor do Cantabrico,
especialmente para servizos de proximidade e turisticos.

No que se refire a articulacion interna, as conexiéns por alta velocidade entre
Vigo-Pontevedra-Santiago-A Coruia e as relacions Vigo-Pontevedra-Ourense,
Santiago-Ourense, A Corufia-Ferrol e A Corufia-Lugo-Ourense aparecen como
unha das iniciativas para facer posible a configuracién dun sistema policéntrico
de capitais que favoreza a aparicion de complementariedades e de dinamicas
de cooperacioén entre os principais centros urbanos do territorio galego. Asema-
de estudarase a viabilidade da insercidn neste sistema ferroviario da conexion
co aeroporto de Santiago.

Igualmente relevante é potenciar o uso do ferrocarril no transporte de mer-
cadorias. Neste sentido son iniciativas para desenvolver o acceso ferrovia-
rio aos novos portos e a compatibilidade do trafico mixto de mercadorias
e viaxeiros. A construcion dunha nova infraestrutura no corredor Lubian-
Ourense para os servizos de alta velocidade de pasaxeiros permite manter
os dous corredores de comunicacion coa Meseta (o de Sanabria e o do Bier-
z0) abertos & circulacion dos trens de mercadorias. Neste intre, a conside-
racion da lina de Monforte-Ledn como de altas prestacions en trafico mixto,
permitira alcanzar o dobre obxectivo de establecer unha relacion competitiva
de viaxeiros co norte de Espafia e Catalufia e, simultaneamente, facilitar a
mobilidade das mercadorias con orixe/destino en Galicia cara ao norte de
Espana e a Europa.
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O terceiro nivel territorial no que o ferrocarril debe desenvolver un papel
central son as estratexias de transporte nas Rexiéns urbanas. A configu-
racién como servizos de proximidade dos corredores entre A Corufia e
Ferrol e entre Vigo e Pontevedra aparece como opcion clave para evitar
os problemas de conxestion que ameazan estes espazos e facilitar unha
maior integracion de espazos de residencia e actividade nuns ambitos
urbanos dinamicos e complexos. A orientacion dos futuros desenvolve-
mentos urbanos debe realizarse en funcién de lograr a maxima accesi-
bilidade aos sistemas de transporte ferroviario supramunicipais (lixeiros
e de proximidade) como elementos basicos de mobilidade metropolitana
dando accesibilidade a elementos clave da estrutura urbana como ae-
roportos, portos, estacions de tren de alta velocidade e terminais mariti-
mas de pasaxeiros. Finalmente, a politica tarifaria deberia contemplar a
integracion dos servizos ferroviarios lixeiros de proximidade dentro dos
sistemas de transporte no interior das Rexions urbanas e nas correspon-
dentes Areas urbanas.

2.11.3. As infraestruturas aeroportuarias

As relacidns aeroportuarias aparecen como un dos elementos mais im-
portantes para a proxeccion internacional da Comunidade e o aproveita-
mento das oportunidades de desenvolvemento rexional en tres aspectos
clave: relacions persoais e de negocios, atraccion turistica e movemento
de mercadorias.

Os aeroportos galegos atépanse entre os 10 que maior crecemento experi-
mentaron nos ultimos cinco anos. Tratase de cifras que reflicten o crecente
aumento da demanda de conexidons exteriores de Galicia, principalmente
con Madrid e Barcelona pero tamén de forma crecente con outras cidades
europeas, e a falta de alternativas que actualmente ofrecen os sistemas de
transporte terrestre para satisfacer esta demanda.

As DOT proporien unha estratexia orientada a potenciar un sistema aeropor-
tuario integrado en Galicia:
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» O aeroporto de Santiago (Lavacolla) € unha peza basica na proxeccion in-
ternacional de Santiago como porta de entrada en Galicia podendo espe-
cializar a oferta cara aos voos transoceanicos, sobre todo se se pretende
reforzar o papel da Cidade da Cultura como ponte de enlace entre Europa
e América. Para iso é importante a ampliaciéon das suas instalacions e
a mellora da sua accesibilidade intermodal. Especialmente relevante é
dotar este aeroporto dunha elevada accesibilidade tanto en transporte pu-
blico como privado.

» Os aeroportos de Vigo (Peinador) e A Corufia (Alvedro) desenvolven unha
funcion indispensable para asegurar boas conexiéns nas duas Rexiéns
urbanas nas que prevalecen as viaxes de negocios pero que cada vez
atraen mais trafico turistico e de mercadorias. A mellora da sua oferta de
voos e das suas instalaciéns e equipamentos técnicos, que faciliten o seu
funcionamento en condicions atmosféricas desfavorables, son aspectos
que considerar para reforzar o seu papel como elementos de enlace con
outras areas urbanas europeas e como infraestruturas loxisticas ao ser-
vizo das actividades econdmicas destes ambitos, e que se recollen nos
respectivos plans directores en marcha.

» Os tres aeroportos deben coordinar as suas ofertas para ofrecer aos cida-
dans galegos a mellor dispohibilidade posible de voos.

2.11.4. As infraestruturas portuarias

Un dos principais activos cos que conta Galicia en materia de infraestruturas é
o sistema portuario, que a suia vez constitie unha peza fundamental na orde-
nacion do territorio. Desde esta clave exponse aqui a necesidade dun maior
fortalecemento dos principais portos comerciais de Galicia, que permita apro-
veitar as vantaxes competitivas dunhas instalacions con magnificas condicions
naturais, e lograr unha posicion sélida ante a crecente competencia entre por-
tos, que tende a concentrar a maioria dos fluxos de transporte nun niumero moi
reducido de localizacions. Nese contexto os portos galegos deben asumir retos
e oportunidades futuras como as que abre a ampliacién de capacidade da canle
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Portos

o portos do Estado
'] portos da Comunidade
Auténoma
1 Ribadeo 65 Boa
2 Rinlo 668 Portosin
3 Foz 67 Porto do Son
4 Nois 68 Corrubedo
5 Burela 68  Aguifio
6 San Cibrao 70 Castifieiras
7 Moras 71 Ameixida
8 Portocelo 72  Ribeira
9 Celeiro 73 Insuela
10 O Vicedo 74  Palmeira
11 O Bargueiro 75 A Pobra do Caramifal
12 Bares 76 Escarabote
13 Espasante 77 Cabo de Cruz
14 Ortigueira 78  Ancados
15 Carifio 79 Bedién
16 Cedeira 80 Taragofia
17 Ferrol (exterior) 81 Rianxo
18 Ferrol 82 Rafo
19 Manifos 83 Pontecesures
20 O Seixo 84 O Carril
21 Mugardos 85 \Vilagarcia
22 Ares 86 \Vilaxean
23 Redes 87 As Sinas
24 Pontedeume 88 \Vilanova
25 Perbes 89 Allla (O Cabodeiro)
26 Mifio 90 Allla (O Xufre)
27 Betanzos 91 Allla (O Campo)
28 Sada 92 San Miguel de Deiro
29 Lorbe 93 Cambados “Tragove”
30 Mera 94  AToxa
31 Santa Cruz 95 O Grove
32 A Coruna 96 Meloxo
33 San Pedro de Visma 97 Pedras Negras
34 A Coruna (exterior) 98 Portanovo
35 Suevos 99  Sanxenxo
36 Caion 100 Raxo
37 Razo 101 Covelo
38 Malpica 102  Combaro
39 Barizo 103 Campelo
40 Santa Marina-Ponteceso 104 Pontevedra (nautico)
41 Corme 105 Pontevedra (As Corbaceiras)
42 Ponteceso 106 Marin
43 Laxe 107  Aguete
44 Camelle 108 Bueu
45 Arou 109  Beluso
46 Santa Marifia 110 Aldan
47 Camarinas 111 Cangas
48 Muxia 112 Moaha
49 Fisterra 113 Meira
50 Quenxe 114 Domaio
51 Corcubion 115 San Adrian
52 Cee-Brens 116  Santa Cristina
53 O Ezaro 117 Arcade
54 O Pindo 118 Cesantes
55 Portocubelo 118 Vigo
56 Muros 120 Canide
57 Os Muifios 121 Panxén
58 Esteiro 122 Santa Marta
59 O Freixo 123 Baiona
60 A Barquifia (Outes) 124 Santa Maria de Oia
61 O Conchido 125 A Guarda
62 A Barquina (Noia) 126 A Pasaxe Camposancos
63 Noia 127 Goian
64 Testal 128 Tui



de Panama que permitira aumentar un 40% a capacidade de transito de merca-
dorias das actuais vias maritimas que unen o Atlantico co Pacifico.

As DOT consideran de gran relevancia as seguintes lifias de actuacion:

* Avanzar na constitucién dun modelo de xestion dos espazos portuarios e das
actividades portuarias que neles se realizan de acordo coa lexislacién estatal,
e a autondmica no resto de instalacions portarias que non foron clasificadas
como de interese xeral. Partindo deste contexto, a Administracion Autonémi-
ca debe apostar por asumir maior protagonismo na xestion dos portos gale-
gos de tal forma que, a través da competencia cooperativa e da coordinacion,
se afiance a sua posicion nos mercados internacionais e se incentive a pre-
senza conxunta nos foros mais relevantes.

* Desenvolvemento dos novos portos exteriores da Corufia e Ferrol e dos
seus accesos viarios e ferroviarios.

» Transformacion e potenciacion das instalaciéns interiores do porto de Fe-
rrol orientandoas & atencion de traficos de mercadoria xeral e transporte
maritimo de curta distancia.

* Ampliacién ou reordenacion das instalaciéns do porto de Vigo que permi-
tan especializar espazos dedicados a transbordadores RO-RO, contedo-
res e mercadoria en xeral. Ademais, con perspectiva de futuro, deberiase
planificar unha instalacion exterior para o trafico de graneis liquidos ou
solidos que demanda o seu hinterland de influencia.

* Ampliacién ou reordenacion, e mellora das infraestruturas de atraque do
porto de Marin con aumento de calado nos accesos maritimos para diver-
sificar os seus traficos. A medio prazo seria interesante que recuperase
parte das instalacions da Escola Naval, o que lle permitiria gafiar superfi-
cie xa existente e mellorar a calidade urbana.

» Continuacién dos investimentos de mellora no porto de Vilargarcia para
acoller novos traficos e cargas. Dada a riqueza natural da ria na que se
asenta, este porto debera realizar un desenvolvemento no que primen a
seguridade e o respecto polo medio, e dunha maneira sostible cos sec-
tores produtivos, orientando os seus traficos cara & consecucion dunha
maior actividade para porto e para que melloren a actividade econémica
da sua area de influencia
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» Especialmente importantes son as acciéns de mellora dos accesos aos
portos, sobre todo as ferroviarias, o desenvolvemento dos espazos loxis-
ticos asociados aos portos e un maior grao de cooperacion entre as diver-
sas autoridades portuarias de Galicia e os portos autonémicos con trafico
comercial pola sua situacion estratéxica. O obxectivo é lograr unhas ins-
talacions mais competitivas pola sua oferta de servizos e instalacions e
polas melloras de conexién intermodal que capten un maior volume dos
traficos que pasan fronte as costas galegas.

* A integracion dos espazos portuarios coas suas contornas urbanas
e territoriais desenvolvendo actuaciéns de eliminacion de barreiras e
de integracion porto-cidade. As actuacions de reordenacién das gran-
des infraestruturas portuarias crean oportunidade para reorientar as
instalacions cunha localizacién mais urbana cara a novas vocacions
orientadas a acollida de embarcacidons de pasaxeiros e usos turisticos,
fortalecendo o seu perfil como espazos estratéxicos de lecer e atrac-
tivo urbano.

Ademais, a densa rede de medianos e pequenos portos que se distriblen
por todo o litoral da Comunidade constitie unha infraestrutura de enorme
valor que proporciona a numerosas pequenas cidades e vilas unha grande
oportunidade para realizar unha oferta singular que fortaleza o seu atractivo
como espazos turisticos, residenciais e de acollida de actividades econémi-
cas. Nesta lina considérase importante mellorar as instalacions comerciais
e pesqueiras en Ribadeo, Viveiro, Burela, Carifio, Cee, Ribeira e A Pobra,
polos seus traficos comerciais e pesqueiros e a analise da implantacién de
novas instalacidons nautico-recreativas.

Finalmente os mais de 120 portos pesqueiros de Galicia permiten que case
todos os nucleos da costa incorporen en maior medida aspectos ludicos,
oferta de navegacion de lecer e deportiva. Suxirese a potenciacion dos es-
pazos portuarios como elementos clave de identidade e atractivo urbano e
como puntos de localizacién das novas ofertas de espazos para actividades
nauticas con preferencia sobre a creacion de novas instalaciéns en ambitos
costeiros non ocupados.
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Co fin de preservar os altos valores ambientais do litoral galego e os recur-
sos a el vinculados, tanto as ampliaciéns no mar das instalacions portuarias
como as modificacidons substantivas da sua configuracion e as actividades
de dragado ou recheo deberan someterse ao control do seu impacto am-
biental e buscarase a maxima minoracion dos seus efectos negativos de
acordo co marco legal vixente.

2.11.5. Sistemas de transporte

A clave de futuro para lograr transportes eficientes que aumenten a compe-
titividade das actividades econdmicas de Galicia e permitan aumentos da
mobilidade en condiciéns de sustentabilidade esta na concepcion integrada
dos diferentes modos e o desenvolvemento de infraestruturas que facilitan a
intermodalidade. Neste sentido oriéntanse as propostas das DOT:

* Desenvolvemento de plataformas loxisticas e centros de transporte que
permitan xestionar eficientemente os procesos de distribucién e faciliten
o intercambio modal. Considéranse prioritarias as plataformas loxisticas
asociadas aos portos de interese xeral de Galicia e as localizadas na con-
torna das cidades principais, localizadas en areas de maxima accesibili-
dade por estrada e con conexién ferroviaria, asi como o desenvolvemento
das terminais de carga dos aeroportos galegos.

+ Concepcidn integrada dos sistemas de transporte nas Rexiéns e Areas
urbanas. Neste sentido as propostas do Plan de transporte constitien
un avance fundamental para dotar espazos con crecentes demandas de
mobilidade e riscos de conxestion de sistemas de transporte accesibles
e sostibles.

As actuacions futuras deben orientarse segundo as seguintes lifias de accion:
» Extension dos modos de transporte metropolitano integrados en siste-
mas de xestion e tarifarios unificados para incluir, ademais dos autobu-
ses urbanos e interurbanos, novas opcions como os ferrocarris de proxi-
midade, tranvias e metros lixeiros, transporte maritimo metropolitano,
etc. Para desenvolver este tipo de actuacions promoverase a creacion
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de o Consorcio metropolitano de Galicia e un ente xestor de ferrocarris
de Galicia.

» Concepcioén intermodal das diferentes infraestruturas tales como esta-
ciéns de autobus, terminais maritimas, estaciéns e apeadeiros ferrovia-
rios, estacions de alta velocidade, aeroportos, etc.

* Adecuacion dos procesos de desenvolvemento urbano aos puntos de
acceso aos sistemas de transporte colectivo e conexién a estes dos
puntos de maxima demanda de mobilidade como hospitais, universida-
des, centros comerciais, poligonos empresariais, portos, estacions e ae-
roportos, etc.

» Desenvolvemento de viarios e plataformas reservados en exclusiva para
os sistemas de transporte colectivo, sobre todo nas Rexions urbanas e
nas Areas urbanas.

+ Incorporacién de aparcadoiros disuasorios nas contornas das Areas urbanas.

* Incorporacion de vehiculos e sistemas con baixo nivel de impacto so-
noro, que utilicen enerxias renovables ou non contaminantes e infraes-
truturas que se integren adecuadamente nos espazos urbanos polos
que discorren.

+ Fomento doutras formas de mobilidade sostible: implantacién de carris
para bicicletas e sendas peonis.

Ademais dos ambitos das Rexions urbanas, e das principais Areas urba-
nas de Galicia considérase necesario desenvolver sistemas integrados
de transporte colectivo nos espazos con maior densidade do litoral como
as Rias Baixas e na Marifia de Lugo, desde Viveiro a Ribadeo, onde a
lina de FEVE debe desenvolver esta funcién. A importancia de desenvol-
ver sistemas integrados e interconectados de transporte colectivo nestes
espazos, ata con plataformas reservadas e o posible desenvolvemento
de novos sistemas de tren lixeiro ao longo destas zonas litorais vese fa-
vorecida polo caracter lineal da maioria destes asentamentos e suporia
un elemento de mellora da mobilidade, un factor de estruturacion duns
espazos que creceron de forma descoordinada e unha referencia para
orientar futuros desenvolvementos.
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Percorrido peonil sobre a muralla de Lugo

En relacién cos espazos rurais seria desexable reordenar progresivamente
as lifias de autobuses en servizo en funcion de maximizar a accesibilidade
dos elementos urbanos que o modelo propén para estruturar estes ambi-
tos como son os Nodos para o equilibrio do territorio e as cabeceiras do
Sistema urbano intermedio. Ademais é preciso desenvolver sistemas de
transporte adaptados as necesidades de espazos con moi baixa densida-
de de poboacion. A implantacién progresiva de concesidéns zonais, 0 uso
de vehiculos de transporte colectivo de menor tamafo e outras iniciativas
como programas de transporte @ demanda ou o transporte escolar compar-
tido (TES+BUS) aparecen como opcions moi adecuadas a estes ambitos,
gue se deberan combinar coas posibilidades das solucions de mobilidade
alternativa que se exporien no seguinte apartado.

Por outra parte, o fomento da utilizacién dos sistemas de transporte colec-
tivo como alternativa ao vehiculo privado motorizado pédese fomentar inte-
grando accions que faciliten a intermodalidade, integrandoo en dito reparto
modal. Neste senso, traballarase na promocién de aparcadoiros disuasorios
como elementos que permitiran o aforro enerxético por medio do fomento do
transporte publico e das viaxes compartidas.

Estes aparcadoiros disuasorios seran eficientes se estan conectados coas
redes de transporte publico municipal, metropolitano e interurbano en cal-
qguera modalidade de transporte. Considerando os ambitos con maior volu-
me de desprazamentos, esta lifia de accion preséntase como prioritaria nos
ambitos de transporte metropolitano das Areas urbanas da Corufia, Ferrol,
Vigo, Pontevedra, Santiago de Compostela, Lugo e Ourense.

2.11.6. Mobilidade alternativa

Os documentos marco da planificacién comunitaria, nacional e autonémica
nos ambitos da sustentabilidade, a mobilidade e o cambio climatico conclien
na necesidade de que os nosos sistemas de transporte respondan as nece-
sidades sociais e econémicas da sociedade e, ao mesmo tempo, reduzan
ao minimo as repercusions negativas sobre a economia, a sociedade e o



medio, e inclle entre as suas lifias de actuacion promover os desprazamen-
tos a pé ou en bicicleta, é dicir, nos modos de transporte non motorizados
ou modos alternativos ou, 0 que € o mesmo, a mobilidade non motorizada,
saudable ou alternativa.

Os modos non motorizados son os mais eficientes para distancias de ata
sete quilémetros. E resulta que a maioria dos desprazamentos que realiza a
poboacion a diario son neste intervalo de lonxitude. Proba disto, no informe
de 2006 do Observatorio da mobilidade metropolitana, dise que a distancia
media das viaxes realizadas nas cidades adscritas usando modos de trans-
porte publico colectivo (que compiten directamente co vehiculo privado) é
de entre 3 e 7 quildmetros; é dicir, a viaxe media que se fai nas cidades en
modos colectivos é realizable, pola lonxitude do seu percorrido, en bicicleta.

Polo tanto térnase como unha lifia de accién necesaria a elaboracion dun
plan que fomente o emprego dos modos non motorizados, que marque crite-
rios e planifique actuacions. Os beneficios esperados son multiples:

* Mobilidade: aumento do uso dos modos non motorizados en detrimento
do uso do coche para traxectos de ata 12 quildmetros, o que deberia traer
consigo unha menor conxestién en treitos actualmente saturados. Deter-
minadas medidas poden incrementar ao mesmo tempo o uso do transpor-
te publico colectivo, xa que os modos non motorizados non son s6 unha
alternativa ao coche para desprazamentos curtos, senén que tamén son
modos de acceso ao transporte publico.

» Calidade do aire: menores emisions de gases de efecto invernadoiro e
de contaminantes, e menos ruido, polo menor uso do coche, con tal de
que se acompanen as medidas de fomento dos modos non motorizados,
con medidas de xestién da demanda de transporte privado motorizado.

» Saude: mellora da saude dos usuarios dos modos non motorizados polo
exercicio fisico, e tamén a dos que se benefician da menor contaminacion
ambiental e acustica, é dicir, a saude de todos.
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* |gualdade e benestar: os modos non motorizados son os mais democrati-
cos e igualitarios, posto que a eles tefien acceso todas as rendas, dende
as menores as maiores. Ademais son, por definicién, susceptibles de ser
usadas polas persoas con mobilidade reducida, salvo, se cadra, algun
tipo de via ciclista. Favorecen a inclusiéon e a cohesion sociais, e propician
a recuperacion de espazos publicos.

* Economia: os usuarios aforran en enerxia. A colectividade aforra nos cus-
tos externos do transporte (accidentes, conxestiéon, contaminacion...).

« Patrimonio: o fomento das vias peonis e ciclistas permite a recuperacion
respectuosa de camifios histéricos ou patrimoniais.

» Urbanismo: o fomento das vias peonis e ciclistas é fundamental no novo
urbanismo baseado na proximidade, na mestura de usos e de rendas, en
definitiva, na sostibilidade.

O obxectivo fundamental da planificacion desta mobilidade alternativa sera,
xa que logo, o fomento do uso dos modos de transporte non motorizados, in-
crementando a sua importancia no reparto modal con relacion a dos modos
motorizados privados, tanto no ambito metropolitano como no rural. Para o
cal habera que propiciar a coordinacion das actuacions das diferentes Admi-
nistraciéns publicas tendentes ao fomento desta mobilidade alternativa, im-
pulsar a intermodalidade dos modos non motorizados cos modos de trans-
porte publico colectivo, e dotar a Galicia dunha rede bésica de vias ciclistas,
nas que se poida circular a pé ou en bicicleta de maneira comoda e segura.

2.11.7. Infraestruturas e servizos de telecomunicacion

O acceso as redes e aos servizos de telecomunicacién son pezas moi re-
levantes no fortalecemento da base produtiva e no equilibrio territorial de
Gallicia. A extensién dos servizos avanzados de telecomunicacion é impor-
tante para o impulso de novas actividades e para a transformacion social e
econdmica dos pequenos municipios e das zonas rurais.
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Actualmente o acceso aos servizos de tecnoloxia ADSL esta garantido en
case todos os municipios de mais de 20.000 habitantes, pero queda camifio
por percorrer, de xeito que é unha prioridade para Galicia garantir o acceso
aos cidadans a banda ancha e introducir progresivamente alguns servizos
avanzados como o Fogar dixital en zonas.

Evidentemente, o desenvolvemento das telecomunicaciéns en Galicia esta
en boa medida condicionado pola dispersion da poboacion e o baixo perfil
da demanda que presenta boa parte da estrutura produtiva da Comunidade.

A potenciacion de redes, infraestruturas e servizos avanzados de teleco-
municacion constitie unha das grandes oportunidades futuras para Galicia.
Permitiran recibir e emitir informacion e servizos desde ambitos con limita-
cions pola sua posicion xeografica ou o seu tamafio demografico. Para iso
€ preciso asegurar a disponibilidade das continuas innovacions en servizos
telematicos e de telecomunicacion e unha contorna competitiva que garanta
baixos custos para os usuarios.

Neste sentido a nosa peculiar orografia fai necesario fomentar a realizacién
de programas de extensién da cobertura da television dixital terrestre e se-
guir potenciando a extension da rede de banda ancha, en especial no medio
rural e nos espazos publicos (zonas histéricas, prazas, lugares de encontro
da poboacidn), co obxectivo de acadar a total conectividade do territorio para
0 acceso a Internet.

E fundamental mellorar a cobertura do servizo de telefonia mobil en zo-
nas estratéxicas (infraestruturas de comunicacion, zonas fronteirizas con
Portugal, zonas de interese turistico, en xeral nos nucleos de poboacion),
ainda que deberan preverse estudos de impacto radioeléctrico no caso
de novas instalaciéns.

E importante aumentar as interconexions das redes de fibra 6ptica e dos

sistemas de transmision de datos de alta capacidade entre Galicia, Portugal
e o resto de Espana.
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Nas Rexidns urbanas e nas Areas urbanas que lideran o sistema urba-
no de Galicia a dispofibilidade dunha infraestrutura de telecomunicaciéns
debe alcanzar o maximo nivel constituindo un elemento que en si mesmo
xere vantaxe competitiva pola sta calidade e cobertura. E o caso dos es-
pazos de innovacién e, en xeral, da totalidade do corredor atlantico e das
duas capitais interiores. Territorialmente é tamén fundamental potenciar
a completa cobertura do Sistema urbano intermedio e dos Nodos para o
equilibrio do territorio, pois aqui o acceso a redes e servizos de telecomu-
nicacion constitue un aspecto estratéxico no fortalecemento das funcions
urbanas e da base produtiva dunhas zonas que, pola sua localizacién e
tamafo, poden lograr deste xeito acceder a servizos que non estaran fisi-
camente dispofiibles neles.

Para o modelo territorial a extension dos servizos avanzados de telecomuni-
cacion cunha completa cobertura en termos competitivos entre os diferentes
operadores € unha condicion necesaria. Son dotaciéns clave no impulso de
novas actividades e na transformacion social e econdmica das zonas rurais
€ 0S pequenos municipios.

No momento de realizar proxectos de infraestruturas de telecomunicacién
faranse previsiéns de reserva que poidan facilitar a entrada posterior de no-
vos operadores de telecomunicacién. Ademais, posibilitaranse acordos entre
operadores para a comparticién de infraestruturas e reservaranse espazos
no dominio publico local para o seu uso por estes operadores.

Dada a rapidez no desenvolvemento dos novos servizos avanzados, cal-
quera atraso se traduce na aparicién de desvantaxes competitivas fronte
a outros espazos que dispofian destes sistemas, tanto na atracciéon de
novos investimentos como na competitividade das empresas xa existen-
tes. Por iso, xunto a potenciacién da infraestrutura nos principais nu-
cleos de poboacion, debe avanzarse no desenvolvemento de sistemas
que permitan maximizar, con menor custo, a dispofibilidade de servizos
avanzados de telecomunicacion en ambitos illados ou con baixa densi-
dade de poboacion. A aparicién de novos operadores na Comunidade e



o establecemento de sistemas que favorezan a competencia en todo o
territorio € unha iniciativa necesaria, especialmente para reducir o custo
de utilizacién duns servizos cuxas tarifas son na actualidade moi pouco
competitivas no contexto internacional.

Desde a perspectiva territorial, ademais das funciéns de control estableci-
das polo marco legal vixente, a actuacion da administracién segue sendo
fundamental para asegurar o adecuado desenvolvemento en Galicia destas
infraestruturas e servizos estratéxicos e para aproveitar moitas posibilidades
técnicas para unha mellor xestion do territorio e das suas oportunidades.
Co obxectivo de impulsar estas iniciativas, suxirese utilizar ao maximo as
axudas comunitarias, a cooperacién con outras administracions e as inicia-
tivas cidadas locais. En definitiva, tratase de garantir o acceso aos servizos
avanzados de ambitos que, pola sUa escasa rendibilidade, resultan pouco
atractivos para as empresas privadas.

O papel mais importante que poden xogar as Administracions publicas
desde o punto de vista territorial € o desenvolvemento de proxectos e ac-
tuaciéns de formacién, informacién e dinamizacion da demanda de ser-
vizos apoiados nas telecomunicaciéns avanzadas. Son accidons como
programas de prestacion de servizos educativos, sanitarios e culturais a
distancia, descentralizacion dos servizos e a informacién administrativa
mediante ventas telematicas e multiples aplicacions mediante sistemas
mobiles e tecnoloxia apoiada en satélites tales como xestién de infraestru-
turas, prevencion de desastres naturais, control de cultivos e de procesos
contaminantes, utilizacion de recursos naturais e usos do solo, prevencion
e control de incendios forestais, etc. A este respecto, cabe sublifar o po-
tencial das universidades e centros de investigacion de Galicia e do centro
de supercomputaciéon (CESGA), asi como as iniciativas transfronteirizas
(coma TORGA.Net), que representan unha oportunidade para liderar pro-
cesos de configuracién eurorrexional mediante a conformacién dunha rede
de altas prestacions telematicas que implique as universidades galegas e
as catro do norte de Portugal, asi como a organismos publicos de investi-
gacion, e a incorporacion das empresas.
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2.11.8. Estratexias para o ciclo hidrico
A. Os recursos hidricos de Galicia

Galicia conta cunha rede fluvial duns 31.950 km, dos cales 3.970 km corres-
ponden a rede fluvial principal (rios Anlléns, Baleo, Castro, Eo, Eume, Gran-
de, Grande de Xuvia, Landro, Lérez, Limia, Mandeo, Masma, Mera, Mero,
Mifio-Sil, Navia, Oitavén, Ouro, Sor, Tambre, Ulla, Umia, Verdugo e Xallas).

Non podemos esquecer un ambito tan propio e especifico de Galicia como
son as suas rias, que deben ser obxecto de especial atencién e proteccion:
ria de Ribadeo, ria de Foz, ria de Viveiro, ria do Barqueiro, ria de Ortiguei-
ra, ria de Cedeira, ria de Ferrol, ria de Ares-Betanzos, ria da Coruia, ria
de Corme-Laxe, ria de Camarifas, ria de Lires, ria de Corcubion, ria de
Muros-Noia, ria de Arousa, ria de Pontevedra, ria de Aldan, ria de Vigo e
ria de Baiona.

Organismo de conca Extensién (km?) Porcentaxe
D.H Galicia-Costa 13.072 44.4%

D.H Cantabrico 2.587 8,8%
Galicia 29.434 100%

O territorio galego, pédese dividir en dous ambitos seguindo o criterio dos
cursos da auga:

» Bacias intercomunitarias: aquelas bacias hidrograficas que, ademais de dis-
correr por Galicia, pertencen a outras comunidades. Asi, as bacias dos rios
Eo e Navia pertencen @ Demarcacion Hidrografica do Cantabrico; as bacias
do Mifio, Sil e Limia & Demarcacion Hidrografica do Mifio-Sil; mentres que a
conca do rio Tamega pertence a Demarcacion Hidrografica do Douro.
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* Bacias intracomunitarias: aquelas bacias que se estenden totalmente
dentro do territorio da Comunidade Auténoma. Conforman o territorio da
Demarcaciéon Hidrografica Galicia-Costa e comprenden as bacias dos
rios que verten ao mar Cantabrico (excepto dos rios Eo e Navia) e as
vertentes ao océano Atlantico (coa exclusion do sistema Mifio-Sil).

Asi pois, atendendo a esta division territorial na Comunidade Auténoma de
Galicia, distinguense catro zonas xestionadas por diferentes organismos de
conca, tal e como se reflicte a continuacion.

En canto a distribucion de competencias, a Administracion xeral do Estado
mantén a competencia exclusiva sobre as obras hidraulicas declaradas de
interese xeral e a xestion e o control dos vertidos ao Dominio Publico Hidrau-
lico nas bacias intercomunitarias a través do Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural e Marifio e dos seus organismos de conca (Confederaciéons Hi-
drogréficas do Mino-Sil, Cantabrico e Douro), mentres que a Administracion
autondmica ten as seguintes competencias hidraulicas exercidas a través do
organismo Augas de Galicia:

» Concas intercomunitarias: programar, aprobar e tramitar os investimentos
nas obras do seu interese en materia de abastecemento de augas, sanea-
mento, encanamento e defensa de marxes.

» Concas intracomunitarias: programar, aprobar, executar e explotar os
aproveitamentos e as obras hidraulicas que se realizan dentro do terri-
torio da Comunidade Autdonoma, sempre e cando esas actuacions non
sexan declaradas de interese xeral e a sUa realizacién non afecte a outra
comunidade. Ordenar e xestionar as concesions dos recursos hidraulicos
asi como outorgar autorizaciéns para o vertido en canles publicos ou para
a utilizacion ou aproveitamento do Dominio Publico Hidraulico.

As corporacions locais tamén tefien competencias nos servizos publicos de
abastecemento, redes de sumidoiros e depuracion.
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B. Recuperacion e conservacion do estado ecoléxico das masas de auga

O novo marco de xestion das augas, introducido pola Directiva Marco da
Auga, establece a necesidade de dar un tratamento integrado a ordenacion
do territorio en atencién aos seus valores ambientais, a stia problematica
hidraulica e & sua potencialidade urbanistica.

Sen dubida a proteccion das augas resulta fundamental de cara a garantir
a medio e longo prazo a diponibilidade do recurso en cantidade e calidade
suficientes. Neste sentido, débese recuperar e conservar o bo estado das
masas de auga, satisfacendo as demandas (de auga), incrementando a sua
disponibilidade e protexendo a calidade do recurso, sempre en equilibrio co
desenvolvemento rexional e sectorial, potenciando as politicas de aforro e
a racionalidade no uso e facendo compatible o crecemento econdémico coa
conservacion dos recursos naturais.

A crecente e rapida presion sobre as canles, fundamentalmente urbanistica,
reduce o espazo fluvial, incrementando o risco fronte a inundacions e dete-
riorando o medio.

E por iso que resulta fundamental desefiar modelos de desenvolvemento te-
rritorial que produzan as menores presions sobre o medio, evitando unha
maior deterioracion das masas de auga. Débense identificar e definir o esta-
do destas masas para potenciar as actuacions que permitan acadar e manter
0 bo estado da augas continentais (superficiais e subterraneas), costeiras e
de transicion.

Por outra banda debe considerarse a importancia do recurso hidrico para a
economia, o territorio e o desenvolvemento sostible, caracterizando econo-
micamente os usos da auga, aspectos que son recollidos nos Plans hidro-
|6xicos das distintas Demarcacions hidrogréficas.
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C. Infraestruturas hidraulicas

As infraestruturas hidraulicas son elementos basicos para o desenvol-
vemento territorial de calquera zona de Galicia, e xogan un importante
papel na relacién da cidadania co medio natural. S6 garantindo o abaste-
cemento de auga é posible o crecemento demografico e econdmico, tal e
como indica a Directiva marco da auga. E imprescindible un uso racional
da auga, e a eficacia no saneamento e depuracién das augas residuais
urbanas para a sostibilidade do medio e a produtividade dun territorio tan
intimamente relacionado coa auga como é o galego.

En canto as infraestruturas de abastecemento, o principal obxectivo é garan-
tir o subministro de auga en cantidade e calidade para o desenvolvemento
de novas zonas urbanas ou industriais e a conservacion e desenvolvemento
das xa consolidadas. No horizonte do ano 2015 débense atender as nece-
sidades actuais e futuras de abastecemento de auga potable a todos os
nucleos de poboacion superior a 50 habitantes de Galicia, tendo presente
que para planificar as infraestruturas de captacién, regulacion, transporte,
tratamento e distribucion de auga hai que garantir o subministro incluso en
periodos de seca. Actualmente a maioria dos sistemas de abastecemento
atépanse obsoletos, con escasa capacidade e moi pouca marxe de des-
envolvemento por falta de almacenamento. Por tanto, a dispoiibilidade do
recurso no presente e futuro debe ser un requisito imprescindible para esixir
nos desenvolvementos urbanos e industriais previstos na ordenacion do te-
rritorio e na planificacién urbanistica.

A Directiva marco da auga tamén establece como obxectivo ineludible
acadar un bo estado ecoléxico das masas de auga para o ano 2015.
Na actualidade xa estan construidas ou en execucién a maior parte das
estacions depuradoras para poboaciéns maiores de 2000 habitantes en
Galicia, e as que non o estan iniciaranse en pouco tempo. Pero as redes
de saneamento adoecen dun criterio definido e unha falta de mantemento
que as fai ineficaces. Para diminuir significativamente a contaminacion
que chega ao medio receptor é necesario optimizar estas redes e rea-
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lizar unha correcta explotacion das instalacions de depuraciéon. En con-
secuencia, no futuro deberanse potenciar as seguintes lifas de traballo:

 Inventariar e diagnosticar a situacion actual en materia de vertidos ao do-
minio publico e propor e acometer as actuaciéns necesarias para corrixir
as deficiencias detectadas.

* Redefinir os modelos de saneamento e a xestién das augas pluviais
que se xeran nos asentamentos urbanos. No caso das redes unita-
rias estas augas de chuvia alteran o funcionamento dos sistemas de
saneamento; nas redes de pluviais os afectados son os sistemas re-
ceptores, tanto dende un punto de vista cualitativo (o que implica con-
taminacion) como cuantitativo (favorecendo a erosion e alterando o
biosistema das canles).

» Controlar estes caudais e contaminacion procedente da drenaxe urbana
tanto en orixe coma augas abaixo do sistema de colectores, a través das
chamadas Técnicas de drenaxe urbana sostible.

» Desenar os sistemas de saneamento e drenaxe tendo en conta a capa-
cidade de admision do medio receptor, cumprindo cos requisitos estable-
cidos pola lexislacion vixente de control de emisions e cos obxectivos de
calidade dos sistemas acuaticos.

» Potenciar a reutilizacién das augas residuais convenientemente tratadas,
aplicandoa a procesos industriais, tarefas de limpeza publica, rego de es-
pazos libres, regadios ou outros usos similares. Pode obterse deste modo
un gran valor engadido ao servizo de depuracion.

Toda infraestrutura necesita dunha boa explotacién para que sexa eficaz
no seu funcionamento, algo especialmente relevante no caso das infra-
estruturas hidraulicas. E basico desenvolver modelos de xestién adecua-
dos para o seu bo mantemento. Neste sentido, débense intensificar os
mecanismos de cooperacion entre administracions de modo que o ser-
vizo se desenvolva con solvencia técnica e financeira. En consecuencia,
potenciarase a creacién de consorcios entre concellos e se é o caso coa
participacion doutras Administracions para a prestacion dos servizos de
abastecemento, saneamento e depuracion.
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2.11.9. Estratexias enerxéticas

A contribucion do sector enerxético galego ao valor engadido bruto da Comu-
nidade Auténoma & moi superior & media nacional. Con todo existe un impor-
tante desaxuste entre a enerxia producida e a demandada polo consumo final.
A producion galega céntrase na electricidade, gran parte dela consumida féra
da Comunidade, mentres que os derivados do petréleo son a fonte enerxética
que satisfai a maior parte da demanda de Galicia. Malia que ainda incipiente,
o desenvolvemento das fontes de enerxia renovables, especialmente edlica,
minihidraulica e a biomasa, € moi superior en Galicia a media nacional.

Encoro de Santa Uxia. Rio Xallas, Vimianzo

A estrutura territorial da Comunidade impén grandes condicionantes ao au-
mento da eficacia enerxética. O acceso ao gas natural esta limitado aos cen-
tros de consumo de maior tamano, que xustifican os investimentos necesarios.

Nestas condicidons a estratexia enerxética de Galicia debe centrarse en catro
obxectivos fundamentais:

« Aumentar a eficiencia enerxética e diversificar as fontes de abastecemento.
» Desenvolver modelos de abastecemento enerxético adaptados as carac-
teristicas territoriais da Comunidade.
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* Reducir o impacto ambiental e paisaxistico das redes de transporte
enerxético procedendo ao seu enterramento e acondicionamento dan-
do prioridade as que discorren por espazos urbanos e por espazos
naturais protexidos.

+ Como consecuencia do alto nivel de saturacion dos rios galegos e co
obxectivo de protexer o medio, as condiciéns para o outorgamento de
novas concesioéns seran altamente restritivas.

A. Modelo territorial e eficiencia enerxética

En relacion co primeiro dos obxectivos resulta prioritario emprender ac-
cions destinadas a aumentar a eficiencia enerxética, atendendo sempre
4 proteccién do medio. E un aspecto no que se pode avanzar de forma
importante para lograr niveis de benestar e produciéon equivalentes aos
actuais pero cunha importante reducién nos custos enerxéticos e nas
externalidades ambientais asociadas. O modelo territorial proposto neste
documento constitie un esquema de organizacién e funcionamento es-
pacial que pode achegar vantaxes significativas para lograr este obxecti-
vo. Neste sentido oriéntanse propostas como as referentes a proporcio-
nar un peso cada vez maior ao ferrocarril, a potenciacién do transporte
colectivo e & mobilidade sostible, a prevencion dos procesos de urbani-
zacion difusa e unha maior eficacia na estrutura dos espazos urbanos
mais dinamicos.

As diferentes iniciativas territoriais deben tomar en consideracion as posibili-
dades existentes para o aumento da eficiencia enerxética e a diversificacion
nos recursos utilizados. E importante que as estratexias de mellora urbana
incorporen aspectos como a eficiencia da iluminacion urbana, a reducién da
conxestion do trafico ou o uso de vehiculos publicos menos contaminantes
que utilicen novas fontes enerxéticas e a implantacion do vehiculo eléctrico
nos contornos urbanos. En materia de vivenda a mellora das condiciéns de
illamento das edificaciéns e o uso de técnicas de arquitectura bioclimatica
ten efectos significativos sobre o gasto, que poden traducirse en aforros de
ata 0 50% nas necesidades enerxéticas de familias e empresas. A extension
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Sistema parcelario tradicional

de instalacions de coxeracion pode achegar unha maior eficiencia polo que
unha estratexia de mellora dos espazos industriais e de reducién das implan-
taciéns empresariais dispersas pode permitir a centralizacion de servizos
enerxéticos para diferentes establecementos e operacions de subministra-
cion entre empresas dun mesmo poligono.

B. O gas natural e o sistema urbano galego
O gas natural aparece como a fonte enerxética con mais rapido crece-
mento nos paises desenvolvidos e o principal recurso de diversificacion

e reducién da contaminacién derivada das necesidades enerxéticas. En
Galicia deuse unha rapida expansion do consumo de gas grazas a rede de
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gasodutos existente. O desenvolvemento dunha nova planta de regasifica-
cién esta vinculado a entrada en operaciéon de novas centrais de xeracion
con tecnoloxia de ciclo combinado, mais eficientes e de menor impacto
ambiental. A dispofiibilidade das redes de distribucién as areas urbanas
do corredor atlantico ademais de en Lugo e Ourense debe estenderse a
outros ambitos dinamicos e de alta densidade demogréfica, como os asen-
tamentos litorais das Rias Baixas, o eixo A Corufia-Carballo e os diferentes
Sistemas urbanos intermedios.

E necesario aumentar as interconexiéns do sistema gasistico galego co
resto das redes de Espafia e Portugal. Adicionalmente as conexiéns do
Atlantico cara a Porto e do Cantabrico cara a Asturias seria desexable des-
envolver enlaces coa Meseta (O Bierzo e Zamora) e co interior portugués.

C. Estratexias enerxéticas nas zonas rurais e novas fontes de subministro

Os Nodos para o equilibrio do territorio e nucleos situados en zonas pouco
poboadas son os espazos onde tefien a sua principal oportunidade os sis-
temas alternativos de producion enerxética baseados en pequenas instala-
ciéns que aproveitan recursos locais (xeradores edlicos, paneis solares de
producién térmica e fotovoltaica, biogas e reutilizacion de residuos agrico-
las, gandeiros e forestais, etc.) e que permiten satisfacer a maior parte dos
usos domésticos e produtivos (e ata parte dos de transporte) en nucleos
medianos e pequenos.

O desenvolvemento destes sistemas tera unha influencia decisiva na com-
petitividade e a calidade de vida da maior parte do territorio, facendo via-
bles moitas actividades que non o serian en condiciéns de dependencia
dos grandes sistemas de producion e distribucion enerxética convencional
e reducindo a fraxilidade destes espazos ante as oscilacions dos mercados
enerxéticos internacionais.

E imprescindible observar unhas adecuadas precauciéns para a correcta
integracion ambiental destes sistemas de xeracion, prestando especial aten-
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cién a criterios como a localizacion féra de espazos sensibles (Areas de inte-
rese paisaxistico e Areas estratéxicas de conservacion) e a analise conxunta
das actuacions, evitando os efectos de acumulacion derivados da suma de
diversas actuacions individuais.

Ainda que as zonas rurais sexan o ambito onde o desenvolvemento destes
sistemas de producion pode ser mais interesante a curto prazo, e maior o
seu impacto territorial, a sia implantacién debe propiciarse en todo o territo-
rio polas vantaxes que proporcionan en termos de seguridade do abastece-
mento e rendibilidade a medio prazo.

Para aproveitar esta oportunidade Galicia dispén dun elevado potencial
para o desenvolvemento enerxético, baseado en recursos propios mobili-
zables mediante un tecido empresarial e produtivo local. Tratase dunha op-
cién que pode constituir un importante factor de desenvolvemento rexional,
con especial incidencia nalgunhas zonas do territorio con tradicién no sec-
tor e que se enfrontan a importantes cambios na sua estrutura produtiva.
Tratase de actividades que precisan dun comporiente importante de |+D+i
e que, ademais, necesitan de actividades industriais para a producién dos
equipos necesarios, polo que o seu efecto multiplicador sobre o desenvol-
vemento rexional vai moito mais ala da escasa incidencia que tiveron as
actividades tradicionais de producion enerxética da Comunidade. Trata-
se de aproveitar un importante nicho de desenvolvemento, que se orienta
no sentido das tendencias globais no sector enerxético, marcadas polos
cambios nos prezos relativos, o desenvolvemento tecnoldxico e a crecente
importancia dos aspectos ambientais. O litoral galego conta cun importante
potencial de desenvolvemento das enerxias alternativas marifias. No es-
tado actual do desenvolvemento tecnoléxico e ante a colisién de intereses
con outros usos, precisase dunha actitude prudente fronte a posibilidade
de establecer poligonos de aproveitamento das enerxias edlicas marifias e
das ondas. Non obstante, débese considerar a implantacion experimental
destas enerxias alternativas co fin de dar soporte a investigacion tecno-
I6xica e ambiental que posibilite, de ser preciso, unha introducién futura
baseada no propio conecemento.
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2.11.10. Xestion de residuos

Un dos problemas cruciais aos que se enfrontan as sociedades desenvolvi-
das nos ambitos ambiental e econdmico € a xestién do crecente volume de
residuos que producen.

No eido econdmico, o progresivo esgotamento dos recursos e materias pri-
mas non renovables esixe acentuar as medidas encamifadas a extremar a
eficiencia na sua utilizacion, reincorporando aos ciclos produtivos os mate-
riais reciclables ou reutilizables ou, subsidiariamente, esgotando ao maximo
a sua utilidade mediante a valorizacion.

Conectado co anterior, no aspecto ambiental é preciso minimizar as ne-
cesidades da eliminacion de residuos e os importantes impactos ambien-
tais a paisaxisticos asociados a ela, intervindo xa no propio inicio do
ciclo de producion de residuos mediante a prevencion da sua producion
e reducindo, mais adiante, o volume de vertido a través da reutilizacion,
reciclaxe e valorizacion.

Sen prexuizo dos importantes esforzos que os poderes publicos galegos
vefien despregando para abordar a problematica asociada & xestién de
residuos, na realidade galega seguen presentes as dificultades formu-
ladas pola dispersién urbanistica e poboacional dos aproximadamente
30.000 nucleos existentes na Comunidade Autébnoma, e polos desequi-
libros existentes entre o ambito rural e o urbano e as zonas costeiras
e interiores. Unicamente o 26% da poboacion reside nas provincias de
Lugo e Ourense, onde ademais a gran maioria dos municipios posue
densidades baixas de poboacion.

Das citadas particularidades, especialmente influentes en materia de resi-
duos urbanos e, en menor medida, respecto dos residuos industriais, deriva
que as zonas mais ruralizadas, onde se presentan os maiores problemas
loxisticos para a implantacion dun sistema eficiente de recollida e tratamen-
to de residuos, son, a un tempo, as mais sensibles ambientalmente fronte
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a unha xestion non axeitada de tales residuos. Por outra banda, a especial
importancia que a actividade agropecuaria segue a ter na economia galega
engade en ditas areas unha problematica especifica no tratamento dos resi-
duos producidos polas explotacions.

Como consecuencia do exposto, en materia de xestién de residuos cobra
especial importancia partir dun enfoque estratéxico e global que sente as
bases para o establecemento dun sistema eficiente, flexible e adecuado a
realidade galega que permita cumprir coas esixencias europeas na materia
e acadar un modelo de xestion sostible e viable.

2.11.11. Solo empresarial e para actividades econémicas

A plasmacion territorial dos procesos de industrializacion e desenvolvemen-
to empresarial de Galicia foi, por unha banda, a concentracion nos ambitos
mais dinamicos do territorio dos principais espazos de actividade econémica
e, por outra, a aparicion de espazos produtivos desordenados e de escasa
calidade, que supon un obstaculo para o propio desenvolvemento industrial.

Tres son os obxectivos basicos que se propofien en relacién cos espazos

para actividades econémicas:

» Establecer criterios de localizacion e de caracteristicas dos espazos pro-
dutivos que permitan maximizar a sua eficacia para a atraccion de activi-
dades e para a competitividade das empresas da Comunidade.

* Mellorar a oferta incidindo na rehabilitacién dos espazos existentes, a
adaptacién as demandas e potencialidades de cada ambito territorial e a
busca de localizaciéns compatibles coa calidade dos ambitos urbanos e
do medio natural.

» Xerar novos espazos de actividade axeitados as demandas creadas polas
novas actividades terciarias como elementos de grande incidencia na cali-
dade, no atractivo urbano e na competitividade territorial da Comunidade.

Dende a perspectiva territorial debe favorecerse que, en cada rexién ou area
urbana, se dea un axeitado equilibrio entre dotacién global de areas acondi-
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cionadas para estes usos e a demanda procedente de sectores produtivos
consumidores de solo para actividades econdmicas. Lograrase asi reducir a
necesidade de longos desprazamentos residencia-traballo e favorecer unha
mellor integracion dos mercados de vivenda e traballo.

En calquera caso, cara ao futuro deberan favorecerse os procesos de re-
conversion, promovendo o cambio dos espazos industriais do interior das
cidades cara a novos usos nos que predominen as actividades econémi-
cas (comercio en superficies medias, hoteis, edificios de oficinas, centros
avanzados para actividades terciarias, servizos empresariais, etc.) con
menor impacto visual e ambiental, menores riscos tecnoléxicos, optando
por trasladar actividades industriais a zonas planificadas, ben comunica-
das e que non queden constrinxidas polo crecemento urbano.

O desenvolvemento de novas localizacions industriais e loxisticas en grandes
plataformas de solo e novos poligonos debe orientarse cara a zonas exteriores
dos nucleos urbanos, favorecendo a relocalizacion nestes ambitos de activida-
des industriais e de trafico pesado situadas no interior das cidades. Estas loca-
lizaciéons deben buscar unha axeitada situacion en relacién coas caracteristicas
ambientais do territorio e asociarse aos grandes eixes de transporte e a elemen-
tos de transporte colectivo que faciliten a sta relacion cos ambitos residenciais.

Como referencias territoriais para as actuacions dos espazos para activi-
dades econdmicas o Modelo territorial das DOT establece as seguintes:

+ As Rexions urbanas e Areas urbanas das sete cidades principais de Ga-
licia e as cabeceiras do Sistema urbano intermedio considéranse como
Areas de interese prioritario no desenvolvemento de novos solos para a
localizacion de actividades econémicas. Nelas desenvolverase unha poli-
tica de ordenacion, xestion e promocion urbanistica dos solos de activida-
de econdmica que abranga a mellora dos solos consolidados, a reconver-
sion e remodelacidn das areas industriais obsoletas, o desenvolvemento
dos solos desocupados con cualificacion industrial e a promocion dos po-
ligonos existentes. Adicionalmente xerarase unha oferta publica de novos
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solos para actividades econdmicas concibindo estas dende a perspectiva
supramunicipal do ambito en que se localizan.

* Os Nodos para o equilibrio do territorio de Galicia consideraranse como
Areas de consolidacién da actividade industrial en zonas rurais e de di-
namismo moderado. Neles o criterio xeral consistira en tomar en conta
o nivel de ocupacion dos solos para actividades econdmicas existentes
e concentrar as iniciativas publicas en procesos de incentivacion ou de
satisfaccion de novas demandas enddxenas. Para os solos existentes
proponse unha politica de consolidacién con accions prioritarias de re-
matado e mellora das actuais urbanizacions.

En todos os casos, a planificacion dos espazos para actividades econé-
micas, tanto por ser de nova construcién como por reconversion dos exis-
tentes, debera facerse desde a perspectiva da ecoloxia industrial co fin de
buscar a eficiencia e contribuir ao desenvolvemento sostible. A planificacién
destes espazos dende a perspectiva do interese estratéxico da Comunidade
realizarase a través do Plan sectorial de solo empresarial de Galicia.

2.11.12. Os equipamentos na perspectiva territorial

A estrutura territorial do sistema de equipamentos de Galicia é o resultado
da tensién entre a necesidade de satisfacer as demandas con criterios de
proximidade ao usuario e os criterios basicos de eficacia, que esixen unha
relacion axeitada entre a oferta dotacional e a cantidade de poboacién a que
se presta servizo.

O principal obxectivo territorial en relacion cos equipamentos é lograr a
maxima accesibilidade e cobertura da poboacién cos niveis de calidade im-
prescindibles para que as diferentes dotacions cumpran a sua funcién de
forma efectiva. Este obxectivo implica:

* Unha maior eficacia e coherencia entre a oferta de equipamentos e as
necesidades de cada ambito territorial.



* O deseino dun sistema de equipamentos que contribla ao equilibrio territo-
rial, reforzando o nivel intermedio asociado as cabeceiras e subcabeceiras
do Sistema urbano intermedio e aos Nodos para o equilibrio do territorio.

» A consideracion do sistema de equipamentos como elemento clave de dina-
mizacion territorial, estreitamente vinculado a aparicion de novas iniciativas
produtivas e as accions de mellora do atractivo de cidades e espazos rurais.

Os equipamentos desenvolven unha dobre funcién no modelo territorial. Son
factores basicos de servizo a poboacion, que determinan en boa medida os
niveis de benestar e de cohesion social. A sua disponibilidade e calidade son
indicadores do atractivo urbano e territorial, 0 que constitie un factor de com-
petitividade e condiciona a calidade de vida e a renda disponible, con especial
incidencia nos sectores con menores ingresos. Ademais, son, en si mesmos,
elementos xeradores de actividade, de iniciativas produtivas e de desenvol-
vemento como acontece cos equipamentos comerciais, os centros de congre-
sos e recintos feirais, as actividades universitarias e de investigacion de alto
nivel ou con actividades singulares, que poden localizarse tanto en grandes
cidades como en zonas rurais: educativas (centros de formacion superior, cur-
S0s para estranxeiros...), culturais (exposicions, festivais...), deportivas (com-
peticions e actividades de deporte-espectaculo, deportes de risco e aventu-
ra...) ou socio- sanitarias (balnearios, centros de repouso e rehabilitacion...).

Polo tanto a ordenacion e o desenvolvemento dos equipamentos deben
abordarse cunha dobre perspectiva. Por unha parte os plans e programas
de actuacion sectoriais emprendidos polas diferentes administracions, co
obxecto de satisfacer as necesidades da poboacion. Por outra a sua consi-
deracion nos plans territoriais e urbanisticos, nos programas de desenvolve-
mento e nas estratexias de dinamizacién como factores de transformacién
e mellora a desenvolver por iniciativa publica ou creando condiciéons que
impulsen e faciliten o seu establecemento pola iniciativa privada.

Cara ao futuro deberan terse en conta ademais 0s novos procesos so-
cioeconémicos que afectan ao sistema de equipamentos. O envellece-
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mento da poboacién é probablemente o mais significativo e o que maior
incidencia tera a medio prazo. Tamén é importante ter en conta que, se-
gundo aumenta o nivel de renda, son maiores as esixencias que 0s usua-
rios fan dos equipamentos publicos e privados. Polo tanto € necesario
combinar axeitadamente proximidade con nivel do servizo, pois equipa-
mentos cunha oferta escasa, poucas opciodns ou baixa calidade, deixaran
de ser funcionais ainda que resulten moi accesibles.

Un terceiro factor que considerar, especialmente nos niveis mais altos do
sistema de equipamentos, € a necesidade de lograr altos niveis de calidade
neles, individualizdndoos e dotandoos da capacidade e a singularidade ne-
cesarias para manter un grao de excelencia que asegure o seu mantemento
e 0 seu papel como activos necesarios para o desenvolvemento de Galicia.
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Os equipamentos basicos, como centros de ensino infantil e primario, os
centros de asistencia social e os centros de saude deben prestar unha
cobertura proxima a todos os cidadans estendéndose ata o nivel local con
caracteristicas axeitadas & estrutura demografica da poboacién atendida
por eles.O principal risco neste nivel € unha progresiva deterioracién na
calidade de servizos basicos e un insuficiente mantemento. Por iso é im-
portante garantir niveis de calidade suficientes e homoxéneos para todo
o territorio e maximizar as sinerxias entre os distintos equipamentos. Asi,
as dotacions escolares deben incluir tamén os equipamentos deportivos
basicos e culturais como bibliotecas, prestando servizo ao conxunto da
poboacién pero garantindo a sua funcionalidade e conservacion median-
te a sua vinculacién aos centros escolares. Igualmente os servizos basi-
cos de saude e asistenciais deben concibirse con criterios de integracion
xa que nunha grande parte do territorio as suas actividades se centraran
principalmente nos mesmos grupos de poboacién. A concepcioén de to-
dos estes servizos debe incorporar as necesidades de transporte que
permitan que toda a poboacion a que dan cobertura poida acceder aos
diversos equipamentos.

Corresponde aos Nodos para o equilibrio do territorio € as subcabeceiras
do Sistema urbano intermedio acoller aquelas dotaciéns que son utilizadas
por un volume de poboacién alto e que implican unha elevada frecuencia de
viaxes. Este seria o caso dos centros educativos de secundaria e bachare-
lato, os de formacion profesional, as instalaciéns polideportivas, os ambula-
torios e os servizos de asistencia e benestar social.

Definir un sistema de equipamentos eficaz e operativo de forma diferencia-
da para o Sistemas urbano intermedio é imprescindible para lograr que as
cabeceiras destes cumpran a sua funcién no modelo territorial, constituindo
centros urbanos distribuidos polo territorio, viables e con capacidade para
limitar os procesos de polarizaciéon das principais cidades. Para iso é im-
portante fortalecer de forma especifica nas cabeceiras alguns dos servizos
basicos que xa prestan en moitos casos:
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« Aumento do numero de especialidades e medios de diagnéstico e trata-
mento nos centros de saude e hospitais.

» Realizar unha oferta completa das diferentes modalidades de ensino es-
tablecidas na ESO e no bacharelato.

» Fortalecemento dos servizos asistenciais co fin de aumentar a cobertura
dos grupos sociais que demandan atencién en funcion das caracteristicas
demograficas e socioecondmicas de cada zona.

* Progresivo desenvolvemento de novas dotaciéns cuxa localizacién na-
tural deben ser as cabeceiras do Sistema urbano intermedio: ensino es-
pecial e non obrigatorio (escolas de idiomas, de musica, artes e oficios,
etc.), centros multifuncionais para actividades culturais e de ocio, equipa-
mentos deportivos axeitados para o desenvolvemento de competicions
oficiais, etc.

» Oficinas de xestion urbanistica e de rehabilitacion de vivendas, xestion
de actividades culturais, oficinas de atencién e xestién administrativa da
Comunidade Auténoma, oficinas de Facenda e da Seguridade Social, ser-
vizos de Proteccion Civil.

O equipamento comercial, basico para a consolidacion destes nucleos, de-
pende de factores como a estrutura demografica e o nivel de renda. E im-
portante desenvolver programas especificos de potenciaciéon do desenvol-
vemento comercial asociando a creacién de novos espazos multifuncionais
e a mellora do comercio e centros de ocio tradicionais a accions de mellora
urbana, revitalizacién de centros histéricos, creacion de novas centralidades
e procesos de densificacién e articulacién urbana, etc.

Os equipamentos de rango autondmico deben buscar a sua localizacién
preferente nas Rexions urbanas e nas Areas urbanas das cidades prin-
cipais de Galicia. Neste nivel o problema preséntase na debilidade de
moitos destes equipamentos de rango rexional debido & duplicacion de
ofertas e a competencia entre dotacions situadas en diferentes cidades.
O resultado é unha perda do potencial de dinamizacién dos servizos mais
complexos pois a dispersion dos esforzos para o seu mantemento tra-



ducese en debilidade, falta de competitividade cos localizados fora da
Comunidade, niveis de servizo inferiores aos desexables e escasa inci-
dencia nos procesos de desenvolvemento urbano e rexional.

Nestes espazos deben localizarse os servizos de maior nivel asociados a
demandas de certa complexidade (principais centros hospitalarios, servi-
zos administrativos centrais, universidades, recintos feirais e de congre-
sos, grandes espazos culturais e de ocio, etc.).

Especialmente no caso dos equipamentos de alto nivel que non tefien
un caracter asistencial & poboacion é importante desenvolver unha politi-
ca de localizacién selectiva dos grandes equipamentos, concibidos para
cumprir funciéns especificas asociadas as dinamicas de cada cidade. Tra-
tase de potenciar complementariedades e concentrar esforzos para lograr
que as dotacidons de maior rango constitian motores de desenvolvemen-
to de Galicia. Son equipamentos como grandes centros culturais, cunha
programacion regular e estable, centros de investigacion e tecnoldxicos,
instalacions de ocio singulares ou para o deporte espectaculo, pazos de
congresos e feiras de mostras, equipamentos asistenciais especiais, etc.
Estes elementos deben localizarse con criterios selectivos nas diferentes
cidades en funcion de especializacions locais cumprindo dous requisitos
no seu desenvolvemento:

 Evitar duplicacions na oferta e situaciéns de competencia entre equipamentos.

» Concibir cada un deles como un elemento singular, orientado a lograr o
maximo nivel de calidade e excelencia, constituindo instrumentos efica-
ces ao servizo do desenvolvemento rexional, e competitivos cos localiza-
dos féra da Comunidade.

2.11.13. Actividades e espazos para a innovacion

A converxencia de Galicia cos espazos econdémicos mais desenvolvidos
pasa por alentar o crecemento da produtividade como elemento estratéxi-
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co para a competitividade e a creacion de riqueza nunha economia moder-
na. O papel da tecnoloxia e da innovacion, asi como a sua difusion ao teci-
do produtivo, son elementos cruciais para animar o dinamismo econdémico.

Hoxe as actividades de |1+D+i mostran certa revitalizacion en Galicia. Es-
te tipo de investimento pasou de representar o 0,64% do PIB no ano
2000 a situarse no 1,03% no ano 2007 grazas en boa medida ao impulso
da Administracién publica, que concentrou a maioria deste investimento,
ainda que o sector privado incrementa ano a ano o investimento neste
concepto, superando na actualidade o 40% do total.

A posta en marcha do Plan Galego de I+D+i constitle unha potente aposta
investidora neste terreo que ten como dobre obxectivo alcanzar un gasto en
actividades do 1+D+i do 1,5% do PIB e que a metade dese gasto provefia do
sector privado. Adicionalmente a posta en marcha de toda unha serie de ini-
ciativas que incluen clusteres e plataformas tecnoléxicas estan a dinamizar
a actividade innovadora nos sectores mais importantes da nosa economia,
ademais de apostar por novos centros de excelencia cientifica.

As DOT recollen propostas para a localizacion de espazos orientados
cara a nova economia do cofiecemento nos diversos ambitos do sistema
urbano. Tratase de iniciativas esenciais para o futuro da Comunidade e
para dotar as nosas cidades e Rexidns urbanas do perfil innovador esen-
cial na nova etapa de desenvolvemento.

As tres universidades galegas son unha peza esencial neste ambito da
[+D+i, pois son motores da investigacion basica e da sua transferencia as
empresas e a sociedade. O seu papel como formadoras de investigadores é
fundamental e debe potenciarse ainda mais para xerar unha rede de exce-
lencia neste ambito, que debe reterse no pais como masa gris que asegure
a insercion futura de Galicia dentro dos ambitos de excelencia investigadora
e acomode a economia dentro das pautas europeas de desenvolvemento
mais dinamico e con maior valor engadido.
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